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MARINAS

1. ACI UMAG

2. MARINA NAUTICA NOVIGRAD

3. MARINA CERVAR PORAT / POREC
4. MARINA POREC

5. MARINA PARENTIUM / POREC

6. MARINA FUNTANA

7. MARINA VRSAR

8. MARINA VALALTA

9. ACI ROVINJ

10. ACI PULA

11. TEHNOMONT MARINA VERUDA / PULA
12. ACI POMER

13. ACI CRES

14. ACI OPATUA / ICICI

15. MARINA ADMIRAL / OPATIJA

16. MARINA PUNAT

17. ACI SUPETARSKA DRAGA

18. ACI RAB

19. Y/C MARINA MALI LOSINJ

20. MARINA LOSINJ

21. ACI SIMUNI

22. MARINA BORIK /ZADAR

23. TANKERKOMERC MARINA ZADAR
24. MARINA VELI RAT / DUGI OTOK
25. OLIVE ISLAND MARINA / UGLAN
26. MARINA PREKO

27. MARINA DALMACIJA / BIBINJE-SUKOSAN

28. MARINA VELI IZ

29. MARINA KORNATI / BIOGRAD
30. MARINA SANGULIN /BIOGRAD
31. ACI ZUT

32. ACI PISKERA

33. MARINA HRAMINA / MURTER
34. MARINA BETINA

35. ACI JEZERA

36. MARINA TRIBUNJ

37. ACI VODICE

38. ACI SKRADIN

39. MARINA MANDALINA / SIBENIK
40. YACHT MARINA SOLARIS / SIBENIK
41. MARINA KREMIK / PRIMOSTEN
42. MARINA FRAPA / ROGOZNICA
43. MARINA AGANA / MARINA

44. ACI TROGIR

45. MARINA SEGET

46. MARINA KASTELA

47. ACISPLIT

48. MARINA MARTINIS MARCHI / SOLTA
49. MARINA LAV

50. MARINA BRELA

51. MARINA BASKA VODA

52. MARINA VLASKA / BRAC

53. MARINA TUCEPI

54. ACI MILNA

55. ACI VRBOSKA

56. ACl PALMIZANA

57. MARINA OREBIC

58. ACI KORCULA

59. MARINA LUMBARDA

60. ACI DUBROVNIK









. Istrien

Die grofte kroatische Halbinsel zeigt dem Nautiker zwei
Gesichter. Ihre Westkiste von Kanegra im Norden bis zum
Kap Kamenjakim auRersten Suden zieren jahrhundertealte
Stadtchen. Sie werden von hohen Glockentiirmen Uberragt,
die den Seefahrer aus der Ferne griiRen. Zwischen dieser
Kiste und den italienischen Hafen an der Nordadria gab
es von alters her eine intensive Kommunikation. Die
Ostkuste Istriens bis hin nach Preluk ist mystischer, diinner
besiedelt und wird seltener besucht. Hierher kommen
auch weniger Schiffe, denn die Ubliche nautische Route
flhrt vom dulRersten Stden Istriens nach Cres und LoSinj
und weiter an der Inselkette entlang nach Stdosten.

Aber kehren wir noch einmal zum Leuchtturm Savudrija
zurlick. Wenn wir den Leuchtturm passiert haben, segeln
wir flr gewohnlich direkt nach Umag, wobei wir die
Untiefen, die sich mehr als eine halbe Meile vor der Kiiste
erstrecken, in grolem Bogen umfahren.

UMAG UND NOVIGRAD
Die beiden Grenziibergange - der eine auf dem

Wellenbrecher der Marina und der andere auf dem
Anleger an der Umager Uferpromenade - arbeiten im
Sommer auf Hochtouren. In Umag liegt auch eine der
grofBten und besten Marinas der gesamten ACI-Kette
(ACI - Adriatic Croatia International Club), der gréften
Marina-Kette am Mittelmeer.

Wenn man Ende Juli hierher kommt, sollte man sich
einen Tag Zeit nehmen und den besten Tennisspielern
der Welt zuschauen, wie sie beim ATP-Turnier im
muschelférmigen Stadion am Meer um den Sieg
kampfen. Mochte man jedoch das Ambiente eines
typischen istrischen Fischerhafens erleben, sollte man
am besten nach Novigrad, nur sieben Seemeilen stdlich
von Umag, fahren. Der kleine Hafen, der sich bis in den
Ortskern hinein erstreckt, ist voll von Fischerbooten.
Diese Boote sind flir den Fang von Muscheln ausgertstet,
die das Meer hier im Uberfluss bietet, aber auch fir
den Fang von Fischen, vor allem von Seezungen. Das
eigene Schiff liegt wahrenddessen sicher vertdut in der
Marina Nautica, einer der luxuriosesten in der Adria,
oder am Wellenbrecher, der den Novigrader Hafen vor
den Stidwinden schitzt. Sie konnen auch an den Bojen
im Hafen oder in der Bucht Karpinjan gegenulber ankern.
Falls man lieber ankern mochte, bietet sich hierzu sudlich
von Novigrad in der Bucht Tar, an der Ostseite des
Hafens Mirna, Gelegenheit. In diese tief ins Festland
hineinragende Bucht miindet der Fluss Mirna, der dem
Hafen seinen Namen gab. In der Bucht vermischen sich
SUR- und Salzwasser, weswegen sie reich ist an Fischen,
vor allem an Seebarschen und Meerdschen, die einmal
im Jahr, im Dezember, gefischt werden. Dies ist dann ein
wahres Fischerfest.



POREC UND VRSAR

In weiterer Folge reihen sich an der Kliste bis nach Vrsar reizvolle
Stadtchen, Feriensiedlungen und Campingplatze aneinander.
Nautiker konnen hier verschiedene Marinas anlaufen. Die erste,
auf die man trifft, ist die Marina Crvar-Porat, eine der &ltesten
in Kroatien. In Porec gibt es gleich zwei Yachthafen, einen direkt
in der Stadt und den anderen in der Bucht Mulandarija. Auch
an der Uferpromenade dieser Stadt kann man gut festmachen
und von dort aus durch die engen Gassen flanieren, deren
geometrisches Raster aus der Romerzeit stammt, und die
berlihmte Euphrasius-Basilika besichtigen.

Die nachsten Gelegenheiten firr eine Fahrtunterbrechung
bieten sich in Funtana und Vrsar. Die beiden schonen,
modernen und gut gefihrten Marinas liegen in zwei vollig
unterschiedlichen Stadtchen. Funtana hat sich geradezu
vor dem Meer versteckt; es hat sich in das Landesinnere
zurtickgezogen und nur seine Fischerboote, Yachten und
Badegaste am Ufer zurilickgelassen, wahrend sich Vrsar,
eine Stadt, in der sich auch Casanova in Liebesdingen
versuchte, oberhalb der Bucht angesiedelt hat, in der eine
der schonsten und best geflhrten Marinas der Adria liegt.
Hier nehmen Yachten, Schiffe und Fischerboote die gesamte
Kiste ein, und die Steinsdulen an der Kiste sind wahre
kleine Kunstwerke, die jeder Bildhauer auf seine Weise
gestaltet hat. Vrsar ist tibrigens auch die Sommerresidenz
des groBen kroatischen Bildhauers, Dusan DZzamonja, um
dessen Atelier sich ein grof3er Skulpturenpark befindet.

Roviny
Bis zur nachsten und fir viele schonsten istrischen

Kiistenstadt Rovinj sind es nur fiinf Seemeilen. Auf halbem
Wege dorthin bildet der Lim-Kanal einen tiefen Einschnitt
ins Festland. Diese schmale und fast zehn Kilometer lange
Meeresbucht, die einst von einem machtigen Urfluss geformt
wurde, ist heute ein in geomorphologischer und biologischer

Hinsicht einzigartiges Gebiet, das in diesem Teil der Erde
nicht seinesgleichen findet. An der Stidseite der Bucht wachst
eine nordliche und an der Nordseite eine stidliche Vegetation.
lhre Unterwasserwelt ist voller Leben. Die Limer Austern sind
berihmt fiir ihren unvergleichlichen Geschmack.

Jeder Nautiker, der einmal in Rovinj gewesen ist, wird
es von weitem wieder erkennen. Die Altstadt, Uber der
der Glockenturm der in ihrer unaufdringlichen Struktur
einzigartigen Kirche Sv. Eufemija hoch aufragt, hebt sich
mit den vorgelagerten Inselchen von der Meereskiiste ab.
Wo immer wir uns befinden, verweilt der Blick auf den
Hausern, die aus dem Meer aufzuragen scheinen, und
auf dem Grln der bewaldeten Insel Sv. Katarina, die einst
dem polnischen Grafen Karol von Milewski als Refugium
diente und heute Touristen Erholung bietet, die dem
globalisierten Alltagsleben entfliehen mochten.

Und was soll man erst tber die Inseln sagen, die sich vom Kap
Kurent aus ins offene Meer erstrecken! Sv. Andrija, Maskin,
Sturag, Sv.lvan und Sv. lvan na Pucini sowie der eine oder andere
weitere Felsen verleihen Rovinj den Charme stiddalmatinischer
Inseln, und die Nautiker lieben es, in ihrem Windschatten
den Anker zu werfen. Dies sind Inseln voller Geschichten. Sv.
Andrija, heute ein Touristenresort, war einst die Residenz der
Adelsfamilie Hutterott, und auf Sv. Ivan steht eine Kirche, die
lange von den Rovinjer Fischern unterhalten wurde. Die Reihe
endet mit Sv. lvan na Pucini, einem grof3en Felsen, auf dem ein
beeindruckender steinerner Leuchtturm steht.

BRUUNI

Fahrt man weiter in den Slden Istriens, setzt sich die flache
Kuste fort, und die meisten Nautiker richten ihr Ruder auf
Brijuni, das der osterreichische Industrielle Paul Kupelwieser
Ende des 19. Jahrhunderts von einem verwilderten, Malaria
befallenen Archipel in eine Oase der Erholung, des Sports und
des mondanen Vergnligens verwandelte. Hier kann man im






Haupthafen festmachen, oder in der kleinen Bucht Sv. Mikula
auf Mali Brijun vor Anker gehen. Der Archipel ist ein Nationalpark
und ein Tourismusresort. Ein Teil seiner Stid- und Westkuste mit
der kleinen Insel Vanga wird von Staatsvillen eingenommen.
Heute ist Brijuni eine Welt fur sich. Hier kann man einen Archipel
durchstreifen, in dem es sich einst die gekronten Haupter und
Magnaten Europas gut sein lieen. Der einstige jugoslawische
Staatschef Tito verbrachte fast flinfunddreifSig Sommer hier.

Wenn man den Archipel durchfahrt, trifft man auf weitlaufige
Parks mit Wiesen und exotischen Baumen, auf dichte
Steineichenwalder, Lebensraume einer unwahrscheinlichen
Vielfalt von Tieren, Golf- und Poloplatze, archaologische
Uberreste des Besitzes von Gajus Lecanius, verstreute Villen...
Auch militarisch spielte Brijuniim19.Jahrhundert eine wichtige
Rolle. Die Festung Minor auf Mali Brijun erinnert noch heute

an jene Zeiten, nur dass heute hier statt der strammen K.u.K-
Offiziere Schauspieler des Theaters Ulysses agieren, denen die
Festung als Sitz und Sommerbiihne dient. Ware es nicht eine
gute Idee, in der Bucht vor Mali Brijun zu ankern und mit einem
Beiboot an Land zu gehen, sich in das improvisierte Theater zu
setzen und sich dem Zauber eines Schauspiels hinzugeben?

PuLa

Nur einige Seemeilen trennen Brijuni von Pula, dem grofen
Hafen in einer tiefen Bucht, die noch heute von einem
alten Wellenbrecher geschitzt wird. In diesem weitraumigen
Hafen sind heute einige Liegeplatze an der Uferpromenade
und eine Marina fur Nautiker reserviert. Hier kann man direkt
unterhalb der hervorragend erhaltenen Arena (Amphitheater
Vespasians), die zu den schonsten antiken Denkmalern






Uberhaupt zahlt, festmachen. Den tibrigen Raum nehmen die
bekannte kroatische Werft Uljanik, das ehemalige Arsenal,
die Liegeplatze der Fischerboote und zahlreiche ehemalige
Militareinrichtungen ein, die in Zukunft fur Nautiker
umgestaltet werden sollen. Ein Spaziergang durch die engen
Gassen Pulas, Konzerte in der Arena und ein Filmfestival
machen Ihren Aufenthalt interessant.

Aber das wahre nautische Leben pulsiert ein paar Meilen
weiter sudlich. Wir passieren die Badestrande von Pula, die
Strande und Felsplatten unterhalb der Villen und Hotels und
erreichen die kleinen Inseln Veruda und Fraskeri¢, die den
Eingang in den Hafen Veruda, in die Bucht Pjes¢ana Uvala
(Valsabion) und Soline verdecken. Veruda ist ein sicherer Hafen,
dessen WestkUste von den Liegeplatzen der Pulaner Segelklubs
eingenommen ist. Die Ostkiiste gehort ganz der Marina
Veruda, eine der groSten an der Adria. In der ganzen Bucht
herrscht groBe Betriebsamkeit, und selten wird man erleben,
dass gerade niemand ein- oder auslauft. Hier haben auch
zahlreiche Charterflotten ihren Sitz, denn von hier sind es nur
etwa zwanzig Seemeilen bis zur adriatischen Inselkette. Hier
kann man in einigen ausgezeichneten Restaurants speisen.
Wenn man aber die Hektik der Marina meiden mochte, bietet
sich die nahe gelegene Insel Frasker an, in deren Windschatten
man baden kann, und flr eine ruhige Nacht vor Anker braucht
man nur in die benachbarte Bucht Soline einzulaufen.

Veruda und Soline sind, neben den beiden kleineren
geschitzten Buchten Paltana und Valmizej, fur Nautiker
die sudlichsten Ziele in Istrien. Von hier aus bis zum Kap
Kamenjak, dem sudlichsten Punkt des istrischen Festlands,
sind es nur drei oder vier Seemeilen. Seien Sie hier bei der
Seefahrt besonders vorsichtig und still. Dieses Gewasser ist
der mehrfach bestatigte Lebensraum der Mittelmeerrobbe,
die nach einigen Jahrzehnten wieder in die Adria
zurlickgekehrt ist. Stidlich vom Kap Kamenjak erwartet uns
noch eine Sehenswirdigkeit, der Leuchtturm Porer. Er weist
uns auf gefahrliche Felsen, Inselchen und Untiefen hin, die
sich uber eine gute Seemeile vor dem Festland erstrecken.
Wenn wir seinen 35 Meter hohen Turm passieren, haben wir
das Gebiet der Adriainseln erreicht. Eine Reise durch dieses
Gebiet ist das, wovon die meisten Nautiker den ganzen
langen Winter hindurch traumen. Daher nimmt man von
Porer zumeist Kurs auf das 20 Seemeilen entfernte Unije oder
lauft das etwas nahere Cres an. Aber dieses Mal wahlen wir
einen anderen Weg. Wir folgen der istrischen Ostkuste nach
Norden bis zum grofiten kroatischen Hafen Rijeka.

AN DER OSTKUSTE ISTRIENS

Gleich hinter dem Kap Kamenjak liegen die zwei schonen
Buchten Porti¢ und Debeljak, die, wenn nicht gerade eine
Bora weht, zum Baden und zum nachtlichen Ankern gut






geeignet sind. Etwas weiter im Norden liegt am Eingang in
die Medulin-Bucht ein wahres kleines Labyrinth aus Inseln,
Inselchen und Felsen. Benannt ist die Bucht nach dem
gleichnamigen Ort an ihrer NordostkUste. Sie reicht mehr als
eine Seemeile tief und ebenso breit ins Festland und bietet
zahlreichen Schiffen Schutz. Hier, in Pomer, befindet sich
eine weitere ACI-Marina. In der Umgebung liegen malerische
istrische Inselortchen wie Premantura, Liznjan und Sigan, wo
man noch mit der einheimischen Bevolkerung in Kontakt
kommen und einen Krug Wein trinken kann, aber bis dorthin
benétigt man ein anderes Transportmittel.

Wir segeln von der Medulin-Bucht aus nach Norden.
Hier umfahren wir das flache Kap Marlera, passieren den
Fischerhafen Kuje und nehmen Kurs auf die Bucht Budava.
Schon bald verandert sich die Landschaft. Hier enden die
fruchtbaren Felder, die sich bis ans Meer erstrecken. Die Kiiste
wird immer felsiger, Macchia und Nadelbaume nehmen zu.
Jetzt sind wir bereits im Wasser der Kvarner-Bucht. Das Ucka-
Massiv zieht sich weit in Richtung Norden. Im Kvarner ist die
Bora haufiger als der Sommermaestral, und wenn man in
ihm segelt, ist Vorsicht geboten. Die erste grofle Bucht vor
unserem Bug ist Budava. Fast eine Seemeile tief dient sie
heute wegen ihrer Fischzuchten eher den Fischerbooten als
den Nautikern. Einige Seemeilen weiter nordlich liegt die Bucht
Vinjole mit ihren drei Armen, von denen der langste seiner
Form wegen auch Duga Uvala (,Lange Bucht®) genannt wird.
Wir aber fahren weiter bis zur Bucht Luka Krnica. Hier ankert
die zahlreiche Fischerflotte dieses Teils der Adria.

Die grof3te Bucht an dieser Kiste Istriens, Raska, fur die
viele Nautiker unberechtigt wenig Interesse zeigen, bietet
demjenigen, der sie besucht, viel, vor allem die Moglichkeit,
dem sommerlichen Gedrange zu entgehen und ein wenig
Einsamkeit zu finden. In dieser 6,5 Seemeilen langen Bucht
gibtesPlatzzum Ankern, einsame Strande, wilde Felskisten
und auch zwei Ortschaften, das altere Trget ganz am Ende
der Bucht und das neuere Tunarica, dessen Hauser sich in
gewundenen Reihen in einer schonen Einbuchtung an der
Nordostkuste der Bucht entlangziehen.

Fahren wir weiter nach Crna Punta, zu einem der bekannten
Kaps des Kvarners, das sich durch einen harmonisch gestalteten
Leuchtturm auszeichnet, der aus dem Meer aufragt und hinter
dem sich ein dichter, dunkelgriiner Wald erstreckt. Der Nordteil
der Kiiste ist grau und unbewohnt, und die sieben Seemeilen
bis nach Rabac bieten aufRer der schonen, einsamen Bucht
Prklo und der Siedlung Sv. Marina wenig. Rabac ist das erste
der Stadtchen, das wir auf unserer Fahrt nach Preluk passieren.
Es wartet noch darauf, von den Nautikern entdeckt zu werden.
Angeboten werden Liegeplatze an der Uferpromenade und
Ankerplatze in einer Bucht; eine Marina ist geplant. Bis nach
Moscenicka Draga, mit dem die Reihe der bekannten Ferienorte
an der Ostkuste Istriens beginnt, sind es noch zehn Seemeilen.
Hier passieren wir Plominska Luka, eine tiefe Bucht, die ein
groles thermoelektrisches Kraftwerk beherbergt, und den
Fahrhafen Brestova, bevor wir in die Bucht von Rijeka einlaufen.









. Der Kvarner

Die Inseln des Kvarners und der Region Podvelebit: Krk,
Cres, Losinj, Unije, Srakane, llovik, Rab, Pag und viele weitere
kleinere zeigen, wie auch die Klste, zwei verschiedene
Gesichter. Das Gebiet bis nach Preluk, wo die Festlandkiste
einen jahen, rechtwinkligen Knick nach Stidosten macht, ist
ein Reich Uppiger Vegetation. Aber sobald wir Rijeka passiert
haben, wird die Kuste rauer, durchfurcht von Kliften und
Buchten, in die das Wasser glanzende Kiesel gespult und
einsame Strande geformt hat. An den Nordseiten der Inseln
Cres, Krk, Rab und Pag hat die Bora nur nackten Fels
hinterlassen, wahrend die Sudseiten fir gewohnlich eine
Uppige Vegetation aufweisen. Hier liegen auch die meisten
Ortschaften der Inseln. Losinj und die kleineren Inseln
Susak und llovik weiter drauflen im Meer erreicht eine
abgeschwachte Bora, weshalb ihre Nordkisten griner sind.
In den Kanalen zwischen diesen Inseln verkehren wahrend
der Saison viele Segelschiffe und Yachten auf dem Weg
in den Sliden oder auf der Riickkehr von dort. Diese Kiiste
ist voller Buchten und Ankerplatze. Es reicht, Punta Kriza,
Maracol, Artatore, llovik, Krivica und Cifnata zu erwihnen,
und schon hat man das Bild einer Reihe sicher vor Anker
liegender Boote vor Augen. Hier gibt es auch mehrere
moderne Marinas: Auf dem Festland befinden sie sich
in ICici und Opatija und auf den Inseln in Punat, Cres,
Mali Losinj, Rab und Supetarska Draga. Den Velebit-Kanal
charakterisiert eine fast vollig kahle, steil ins Meer abfallende

Kiste. Er wirkt nicht gerade einladend auf den Nautiker,
jedoch findet man auch hier Schonheit und Einsamkeit.

OPATIJA UND RIJEKA

Aber machen wir uns wieder auf den Weg. Eine Reihe
weiller Strande ladt zum Verweilen und zum Baden ein,
wahrend wir langsam in die weite Bucht von Rijeka einlaufen.
Vor uns liegt auf dem Festland eine Reihe von Orten, wie
Moscenicka Draga, Lovran, Ika, ICici, Opatija und Volosko.
Strande wechseln sich ab mit Anlegestellen, Marinas, Hotels
und Villen... Wir wahlen die ACI-Marina in ICici, eine der
besten, die diese Kette besitzt, zum Anlegen. Uns erwarten
lange Spaziergange auf dem Lungomare von Opatija, die
Lebendigkeit dieser kleinen Orte wahrend der sommerlichen
Schifffahrtssaison oder das Erwachen der Natur im Friihjahr
sowie der ruhigere Zeitraum am Ende des Sommers und der
Saison - im spaten September und im Oktober.

Unsere Reise konnte uns auch nach Rijeka fuhren, der
grofSten kroatischen Hafenstadt, besonders wenn wir
Anfang Juni hier sind, wenn die Fiumanka stattfindet, die
grolte Regatta dieser Region, oder im September, wenn die
Galiola auf dem Programm steht, eine Regatta, bei der es
gilt, bei haufig hoher See den Felsen Galiola zu erreichen,
der mitten in der Kvarner-Bucht liegt, und wieder zuriick
zu kommen. Rijeka ist unter anderem als Stadt guter Segler
und Fischer bekannt. Hier liegen ihre Hafen und Klubs.



Selten segelt man von Rijeka aus an der Kuste entlang nach
Suden. Die Hauptrouten der Nautiker fiihren an der Stidkiste
der Insel Krk vorbei und weiter nach Rab oder liber Cres nach
Losinj. Von Rijeka aus reihen sich an der Kuste in stdlicher
Richtung Stadtchen mit wechselvoller Geschichte aneinander.
Bakar in der tiefen und gut geschutzten Bucht von Bakar ist
ein altes Seefahrtszentrum mit einer Seefahrtsschule. Am
Sudostende der Bucht von Bakar liegt Kraljevica mit seiner
Werft. Hier befinden sich auch Crikvenica, Selce und Novi
Vinodolski, moderne Touristenzentren, aus denen taglich
zahlreiche Boote und Schnellboote zu den Buchten und
Stranden an der Nordseite Krks aufbrechen. Senj, der grofSte
HafenderPodvelebit-Region,istein Ort miteinervielschichtigen
Geschichte. Dieses Zentrum der Senjer Uskoken, an die der
Nehaj-Turm erinnert, hat seinen Ursprung in der Antike. Im
19. Jahrhundert wurde es zu einem Hafen fur Segelschiffe.
Obwohl die Orte keine kommerziellen Marinas besitzen, findet
man doch an ihren Uferpromenaden Liegeplatze. In diesem
Gebiet weht die starkste Bora der Adria, aber wenn man die
Wettervorhersagen verfolgt und ihre Vorzeichen zu lesen
weif3, kann man die Fahrt auch in diesen Gewassern geniel3en.
Von Senj bis zum Novigrader Meer bleibt die Kiiste relativdinn
besiedelt und wenig einladend. Hier gibt es nur das Stadtchen
Karlobag, und so laufen wir lieber wieder in eine der Marinas in
Opatija ein und fahren weiter nach Stiden. Dabei umfahren wir
zuerst Krk und nehmen dann Kurs auf Cres und Losin;.

KRK

Wir verlassen die Region um Opatija und erreichen mit
der morgendlichen Tramontana Glavotok auf der Insel
Krk. Nordlich von uns liegt die Bucht Omisalj, die die
Industrieterminals von den Liegeplatzen und den schonen
Hausern Omisaljs trennt. Hier liegen auch der Touristenort
Njivice mit seinem kleinen Hafen und seinen guten
Restaurants sowie Malinska, das bei Nautikern immer
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beliebter wird und einen kleineren Hafen besitzt, und
nicht zuletzt Porat und Vantacic, einstige Fischerdorfer, die
sich allmahlich zu kleinen Stadtchen gemausert haben. In
Glavotok, wo wir festgemacht haben, beginnt fur Nautiker
der schonste Teil Krks. Hier reihen sich kleine von dichtem
Wald gesaumte Buchten aneinander, in denen manin aller
Einsamkeit ankern kann, und bisweilen findet man auch
einen Liegeplatz zum Festmachen. AuBBerdem findet man
noch direkt am Kap Glavotok unterhalb des Klosters und
der Kirche Sv. Marija Liegeplatze, aber zumeist fahrt man
weiter bis zu den Buchten Vela und Mala Jana, Torkul oder
Sv. Fuska und sucht hier einen Liege- oder Ankerplatz fir
sein Schiff. Aus der nachsten Bucht, Valbiska, fahren fast
ununterbrochen Fahren nach Merag auf Cres. Aber auch in
den Buchten Lagdimor und Sv.Juraj zwischen Valbiska und
der Stadt Krk kann man vor Anker gehen und von hier aus
weitersegeln bis zum Hauptort der Insel.

Krk,das alte glagolitische Zentrum, istein Ort miteiner reichen
Geschichte, und wenn man in seinem Hafen einen Liegeplatz
findet, sollte man mindestens einen Tag hier bleiben und
diese Stadt, ihre Kirchen und Mauern besichtigen. Obwohl Krk
die grofte Stadt der Insel ist, ist das drei Seemeilen ostliche
gelegene Punat fur Nautiker wichtiger. In dieser Kleinstadt
an der Ostkiuste der vollkommen geschutzten, flachen
Bucht Puntarska Draga liegt eine der altesten und besten
kroatischen Marinas mit einem reichen Angebot und einer
eigenen Werft. Auch in der Puntarska Draga gibt es einen
Ort, den man einfach besuchen muss. Auf der kleinen Insel
Kosljun haben Benediktiner bereits im 12. Jahrhundert ein
Kloster gegriindet. Es lohnt sich, seine Atmosphare der Ruhe
und Andacht zu spiren und die wertvolle Klosterbibliothek
zu besichtigen. Naturlich kann man in der Bucht auch ankern.
Die schonsten Strande der Insel Krk findet man in ihrem
aulersten Siden unterhalb von Stara Baska und auf dem
Weg zur Passage von Senj, dem Ort mit der starksten Bora






an der gesamten Ostkiste der Adria. Deshalb ist die Kiiste
hier wieder kahl, baumlos. Die weilRen, malerischen Strande
haben sich in die Kiiste hineingegraben. Sie sind nur mit dem
Schiff erreichbar und eignen sich gut zum Baden. Nachdem
wir die Passage von Senj durchfahren haben, laufen wir
in die grofRe Bucht von Baska ein, die den groften Strand
der Insel hat. Am Strand stehen moderne Gebdude und
Hotels, wahrend sich der alte Teil des Stadtchens Baska rund
um den Wellenbrecher drangt, der den Stadthafen schutzt.
In Richtung Norden und an der gesamten Nordseite der
Insel setzt sich die abweisende, sturmgepeitschte Kiste fort.
Vela und Mala Luka sind die einzigen Buchten, die uns auf
dem Wege nach Vrbnik in der Mitte der Nordostkiste von
Krk Schutz bieten. Hier residierten einst die machtigsten
kroatischen Adelsfamilien Frankopan und Zrinski. Wenn man
in den kleinen Vrbniker Hafen einlauft und hinter dem hohen
Wellenbrecher festmacht, der vor der Bora schiitzt, sieht
man diese Kleinstadt wortwortlich Uber sich liegen. Sicher
wird man ihre Atmosphare genief3en, den hervorragenden
Wein Vrbnicka Zlahtina probieren und einige der exzellenten
Restaurants und Konobas besuchen, von deren Terrassen
sich der Blick auf den Vinodol-Kanal 6ffnet. An diesem Kanal
liegt Silo, eine weitere groRere Siedlung an der Kiste Krks
und einstiger Hauptfahrhafen der Insel. Unweit von Silo liegt
die Bucht Soline, eine wie Punat vollig geschlossene und
fur Skipper wichtige Bucht. Sie bietet den einzigen sicheren
Ankerplatz an der Nordseite von Krk, und es wundert einen
nicht, dass hier zahlreiche Boote und Yachten vor Anker liegen
bzw. festgemacht haben. Aus der Bucht Soline muss man auf
dem Weg zum aufBersten Nordwesten der Insel noch den
Tihi-Kanal durchfahren und die Krk-Briicke unterqueren, die
die Insel mit dem Festland verbindet.

CRES UND LOSINJ
Mit dem Erreichen des Kaps Silo haben wir Krk umrundet und

kénnten in unseren Ausgangshafen an der Kiste unterhalb
des Ucka-Gebirges zuriickkehren. Aber uns erwarten noch die
Buchten und Hafen von Cres und Losinj, und so durchfahren
wir die Bucht von Rijeka und erreichen Jablanac, den dufBersten
nordlichen Punkt der Insel Cres, passieren Porozina und folgen
der unbesiedelten Kuste weiter bis zur Bucht von Cres und
zu den Stadten Cres und Valun. Wahrend der Fahrt erinnern
wir uns daran, dass Cres und Lo3inj einst durch eine flache
Landenge nahe der Stadt Osor verbunden waren. Spater
wurde ein Kanal angelegt, den heute viele Eigner kleinerer
Boote und Yachten als Abkiirzung nutzen. Wir jedoch haben
keine Eile; denn gerade erst haben wir unsere Fahrt um die
Insel aufgenommen und den Ort Cres erreicht. Dank der
hervorragend geschitzten Bucht, den Liegeplatzen an der
Uferpromenade und der geraumigen ACI-Marina mit vielen
Serviceangeboten pulsiert in Cres das nautische Leben.

Hier findet der Skipper einen der schonsten kleinen Hafen
an der Adria, kann enge Gassen mit vielen Gebauden der
Volksarchitektur aus der Renaissance durchstreifen, das



Museum besuchen, die Kathedrale und das Stadttor
besichtigen, oder einen Ausflug zu einem der Dorfer auf
den Anhohen der Insel machen, wie etwa Loznati, und den
Ausblick und das Creser Lammfleisch geniefen.. Wenn das
Wetter schon ist, empfehlen wir, am folgenden Tag der Bucht
von Valun einen Besuch abzustatten, denn dies ist einer der
Grinde, warum wir hier sind. Die gesamte Ost- und Stidkuste
der Bucht hat viele wunderschone, aneinander gereihte
Strande. Man sollte vor einem dieser Strande ankern und in das
Blau des Wassers eintauchen, bevor man weiter nach Valun
fahrt. Da hier nur wenige Yachten einen Liegeplatz finden,
und das auch nur, wenn kein Sturm erwartet wird, bleibt die
Intimitat des Ortes erhalten. Die Pfarrkirche mit der Tafel von
Valun, einem der bedeutendsten Denkmaler glagolitischer
Schrift, das Gasthaus in der alten Muhle, der kleine Hafen und
ein Spaziergang in das weniger als zwei Kilometer entfernte
Lubenice auf einem 378 Meter hohen Felsen Gber dem Meer
veranlassen uns, hier so lange wie moglich zu bleiben.

Weiter segeln wir um das Kap Pernat in Richtung des etwa
30 Seemeilen entfernten Mali Losinj. Auch auf diesem Torn
gibt es einiges zu sehen. Zuerst folgen wir einer steilen Kiste,
erblicken Lubenice noch einmal vom Meer aus, fahren an
mehreren kleineren Buchten vorbei und erreichen Martinscica,
eine Siedlung am Ende einer breiten Bucht mit Blick auf die
unbewohnte Insel Zeca. Auch in der Bucht Ustrine unterhalb des

gleichnamigen Ortes, der hoch auf dem Rand eines Steilhanges
thront, lohnt es, eine Pause einzulegen. Auf den drei Seemeilen
von hier bis nach Osor reihen sich kleine Buchten aneinander,
und in fast jeder gibt es einen herrlichen Strand.

Osor erstreckt sich Uber beide Inseln, es liegt an den Hangen
der Higel von Cres und auf der flachen Landzunge unterhalb
der Osorscica auf der LoSinjer Seite. Wahrend der Saison leisten
uns an der Kuste Boote Gesellschaft, die auf die Offnung der
Durchfahrt warten, um in den Losinj-Kanal einzulaufen. Dieses
Mal werden wir uns ihnen nicht anschlieBen, sondern in einer
der Buchten im Nordteil Losinjs, die sich bis zur dufRersten
Nordspitze Losinjs hinziehen, vor Anker gehen. Von hier
aus segeln wir bis nach Mali Losinj an einer nur schwach
gegliederten Kiiste entlang, an der sich lediglich die Bucht Liska
gut zum Ankern eignet, und weiter bis zum Kap Kurila, von wo
aus wir Kurs nehmen auf den Hafen Mali Losinj. Aber bevor wir
dort festmachen, verweilen wir kurz in der Bucht Artaturi. Diese
grofde Bucht mit mehreren Armen bietet bei Tramontana und
anderen jahen Stiirmen hervorragenden Schutz und ist nur vier
Seelmeilen von der Uferpromenade in Mali Losinj entfernt.

Im Vergleich zu den anderen Orten der Adriainseln ist Mali
Lodinj eine verhaltnismallig groBe Stadt. Das sieht man
gleich, wenn man in seinen fast drei Seemeilen langen
Hafen einlauft. Burgerhauser an beiden Seiten des Hafens,
eine lange Uferpromenade, ein geraumiger Platz am Ende



der Promenade... Im 18. und 19. Jahrhundert war dies eines
der bedeutendsten Seefahrtszentren an der Adria. Seit dem
Aufkommen der Dampfschiffe wandte sich LoSinj dem
Tourismus zu. Nautikern bietet Mali Losinj das bunte Treiben
eines Adriastadtchens, viele Liegepldtze in den Marinas
an der Nordkiste, ganz am Ende des Hafens und an der
Uferpromenade. Viele Segler bleiben gleich einige Tage in
Mali Losinj und besuchen jeden Tag eine andere der Buchten
an der SudkUste der Insel oder die benachbarten Inseln Unije
und Srakane sowie Susak, llovik und Velike und Male Orjule.
Zu diesen Inseln kommen wir etwas spater, zunachst fahren
wir an den Buchten entlang bis zum dufRersten Stiden Losinjs.
Die grofe Bucht Cikat, auf die wir treffen, nachdem wir uns
auf den Weg nach Siden gemacht haben, ist gleichzeitig
der grofte Badestrand der Stadt und ein hervorragender
Ankerplatz. Es folgen Buchten wie Velo zalo und Sunfarni,
die weitgehend denen vorbehalten sind, die auf dem
Seewege dorthin kommen. Dies gilt noch mehr fir Krivica
und Balvanida neben der Bucht Plijeski, die beiden letzten
Buchten an der Westseite der Insel. Krivica gehort zu den
meistfotografierten Buchten unseres Landes. Auf zahlreichen
Plakaten finden sich Luftaufnahmen mit dem Motiv von
unter Kiefern ankernden Booten in der Bucht, die ihrem
Namen Ehre macht und sich s-formig in die Insel schiebt.

Hier unterbrechen wir unsere Reise um Losinj und Cres herum
kurz und machen einen Abstecher zu den umliegenden
Inseln. Zuerst fahren wir nach Uniije, einer ganz besonderen
Insel. Ihre Nordseite, an der es mehrere grof3e, zum Ankern
hervorragend geeignete Buchten gibt, bietet eine felsige, von
dichter Macchia und Wald bewachsene Landschaft, wahrend
die Insel im Stdwesten flach und mergelig ist. Dieses Land
ist auBergewohnlich fruchtbar und wurde einst von den
Insulanern zur Ganze beackert. Die einzige Siedlung der Insel
zahlt dreihundert Hauser und liegt am Rande dieser Ebene.
Um sie zu besuchen, sollte man an der langen ortlichen Mole
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festmachen, die auch fiir den regelmaRigen Schiffsverkehr der
Insel genutzt wird, oder in der flir nordwestliche Winde offenen
Bucht ankern. Die gesamte Kiiste saumt ein Strand und man isst
gut in den lokalen Gasthausern, in denen man Speisen findet,
die nach alten Rezepten der Inseln zubereitet sind, und deren
Zutaten von den eigenen Feldern und aus den eigenen Stallen
stammen. Wenn ein Nordwestwind blast oder wenn man lieber
in einer Bucht aufBerhalb des Ortes ankern maéchte, fahrt man
auf die Ostseite der Insel in die Buchten Maracol, Podkujni oder
Vognisca. Die meisten Schiffe findet man normalerweise in
der Maracol-Bucht. Diese gut geschiitzte und tief in das Land
hineinragende Bucht wahlen jene, die die Einsamkeit suchen
und die gerne den ganzen Tag vor Anker oder an einer Boje
liegen, baden und den Blick auf die Ubrigen Boote geniel3en.
Wenn es in der Maracol keinen Platz gibt, kann man in die
zwei benachbarten, kleineren und etwas weniger geschitzten
Buchten Podkujni und Vognisca ausweichen.

Finf Seemeilen sudlich von Unije liegt die Insel Susak. Auf
dem Weg dorthin passieren wir auch Vele und Male Srakane.
Vor Susak werden wir vielleicht in der von Sandstranden
umgebenen Bucht Bok vor Anker gehen oder in dem einzigen
Hafen Susaks in der Bucht Dragoca festmachen. Die Insel
besteht Ubrigens ganz aus Sand. Auf ihr leben insgesamt
nur etwa zweihundert standige Bewohner. Wenn wir im
August dort sind, wenn die zahlreichen Auswanderer, die von
hier in die Welt hinausgegangen sind, und ihre Nachfahren
zu Besuch auf die Insel kommen, treffen wir auf ein ganz
besonderes Kolorit. Dann kommen die Susaker aus aller Welt
hierher, um zu heiraten, und bei den Hochzeitsumziigen kann
man noch die prachtvolle Susaker Volkstracht bewundern.
Auch die sudlichsten Inseln des LoSinjer Archipels, llovik
und Sveti Petar, sind ausgesprochen malerisch. llovik ist der
beliebteste Ankerplatz in der nordlichen Adria. Die Passage
zwischen den Inseln llovik und Sveti Petar war bereits in
venezianischer Zeit ein bekannter Ankerplatz an einer



wichtigen Schiffsroute. Platze gibt es in der Passage viele,
aber in der Saison kann es selbst hier eng werden. In jedem
Fall kann man, vor allem, wenn man vor Sveti Petar ankert,
das morgendliche Erwachen am Ankerplatz geniel3en. Gegen
acht Uhr kommt ein Boot der ortlichen Backerei zu den Booten
und bietet noch warmes Geback und Croissants an, und in den
zahlreichen Konobas und Restaurants findet sich frischer Fisch.
Von Ilovik nehmen wir erneut Kurs auf Osor, und passieren
zuerst die unbesiedelten Inseln Vele und Male Orjule, vor
denen im Sommer zahlreiche Boote ankern, und dann
mehrere Buchten. Nachdem wir sie umfahren haben,
erreichen wir die Bucht Rovenska. Dies ist die sldliche
Bucht von Veli LoSinj, dem altesten und schonsten Ort der
Insel. Man sollte die Gelegenheit nutzen, in den kleinen
Hafen einzulaufen und vor der Barockkirche an der Kiiste
festzumachen. Nach dem Auslaufen in Richtung Norden
erreichen wir zuerst die Bucht Baldarke, dann die Bucht Sv.
Martin und schlieflich die Passage Privlaka, die, wenn sie
geoffnet ist, die Einfahrt in den Hafen Mali LoSinj aus dem
Lodinjer Kanal ermoglicht. Darlber hinaus gibt es keine
weiteren sicheren Liegeplatze, und daher nehmen wir direkt
Kurs auf Nerezine, einen gut geschitzten, gerdumigen
Hafen. Im Ort kann man schon spazieren gehen, und
Hobbybergsteiger konnen den Gipfel der Osorscica
besteigen, von dem aus sich ein herrlicher Blick auf den
gesamten Archipel bietet, den wir soeben durchfahren
haben. Jetzt sind es weniger als zwei Seemeilen bis zur
Sudseite von Osor, und schon sind wir wieder auf Cres.

Im Unterschied zur LoSinjer Seite ist die Creser Seite des
Kanals sanfter, mit dichtem Griin bewachsen, und die Buchten
sind alle schmal und enden flach. Die schonsten von ihnen
sind Sonte und Jazi. Ab hier reihen sich auf den nachsten
drei Seemeilen unserer Fahrt nach Stdosten bis zur Bucht
Kaldonta wunderschone Buchten und vereinzelte Strande
aneinander. Die Bucht Kaldonta bietet sichere Ankerplatze. In
einem kleinen Arm an der Sitdseite der Bucht befinden sich
Becken zur Fischzucht. Die benachbarte Bucht Martinscica ist
die grote in der Reihe der Buchten bis zur Stdspitze von Cres,
dem Kap Suha. Hier liegt auch die Bucht Jadriscica, die mehr als
eine Seemeile weit in das Land hineinragt und auch als Hafen
Jadriscica bezeichnet wird. Gegen Ende der Bucht liegt das Dorf
Pogana mit etwa fiinfzig Fischerhdusern, wo man anlegen
oder ankern kann. Vom Ende der Jadriscica bis zur einzigen
Siedlung in diesem Teil der Insel, dem Dorf Punta Kriza, sind
es nur anderthalb Kilometer auf der Landstral3e. Hier war die
Schafzucht die Hauptbeschaftigung der Einwohner, und man
wird sofort den Unterschied zur Fischersiedlung Pogana am
Meer erkennen. An der Stidkiste von Cres gibt es zwei weitere
Buchten, Baldarin und Meli, aber wir laufen in die Bucht Pod Sv.
Kriz ein, einen bekannten Creser Ankerplatz.

Die Bucht Pod Sv. Kriz, in der wir neben den kleineren
Buchten Kolorat und Majiska auch Ul und Vré finden sowie
andere kleinere Buchten, bietet eine Atmosphare, wie sie
einst vor mehreren Jahrzehnten an der Adria herrschte.



Die Buchten haben ihr natirliches Aussehen bewahrt, nur
vereinzelt gibt es kleine Molen. Bojen, Konzessionare und
modebewusste Nautiker gibt es hier nicht. Hier suchen
hauptsachlich jene einen Ankerplatz, die dem Getimmel
entfliehen und die unberihrte Natur geniel3en wollen.
Die meisten Nautiker bevorzugen die Ankerplatze in den
beiden Buchten vor dem Kap Kolorat. Die erste heifst wie auch
das Kap Kolorat, und gleich daneben liegt die Bucht Majiska.
Da dieser ganze Teil von Cres mit Steineichen bestanden und
nebenbei auch ein Jagdgebiet ist, ist der Wald voller Wild,
vor allem Rehe und Hirsche, die bisweilen bis an das Meer
herunter kommen. Am tiefsten hat sich an dieser Seite von
Cres die Bucht Ul in das Festland hineingegraben, die zweite,
nordliche Bucht des Dorfes Punta Kriza. Im Ort gibt es auch
ein Gasthaus, das man aufsuchen kann, wenn man am Abend
ausgehen mochte. Wenn in Ul kein Platz frei ist, ankert man in
der etwas weiter nordlich gelegenen Nachbarbucht Vrc.

Aus der Bucht Pod Sv. Kriz legen wir nach Rab ab, denn die
Ostkiste von Cres ist karg, mit nur wenigen Buchten und
Siedlungen. Wer sie dennoch bereisen mochte, trifft hier
auf die Schonheit Tovernascicas, auf das flache Inselchen
Trstenik, auf Veli und Mali Cutin, die sichere Bucht Kruécice,
die Insel Plavnik zwischen Krk und Cres, das lebendige Merag,
den zweiten Fahrhafen der Insel. Den zauberhaften Anblick
Belis, eines Ortes hoch oben auf einem Felsen, der sich Uber
einem kleinen Strand und einer Bucht erhebt, sollte man sich
nicht entgehen lassen. Beli steht, ebenso wie Lubenice im
Westen, gleich einem Wachter Uber der Ostkuste von Cres,
die wir jetzt langsam aus den Augen verlieren.

RAB

Die Insel Rab ist fiir Nautiker, vor allem nach dem Abflauen
des grofBten sommerlichen Andrangs, ein idealer Ort,
um einige Tage in seinen Gewassern zu verweilen.
Die Stadt Rab mit ihren vier Glockentiirmen, die eine
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einzigartige Silhouette abgeben, kann sich hinsichtlich
ihres Renaissanceerbes mit Hvar und Korcula messen.
Wenn wir Rab von Norden her anlaufen, erreichen wir zuerst
die Buchten Kamporska und Supetarska Draga. Die Enden
dieser Buchten sind lberall seicht. Teilweise haben sich Tumpel
gebildet, die in weitlaufigen, teilweise beackerten Ebenen
enden. Wahrend die Stdwestkuste der Insel felsig ist, ist die
Nordkiiste vollig anders. Sie besteht aus rétlichem Mergel,
in den die Wellen verschiedene Formen gegraben haben.
In Supetarska Draga gibt es eine grofRe und gut geschiitzte
Marina. Wie der gesamte Norden der Insel, hat auch die
Bucht Loparski Zaljev, die dritte in der Reihe, die geringste
Ahnlichkeit mit der typischen Adrialandschaft. Die Nordkiiste
Rabs bietet einen Ausblick auf Prvi¢, Goli und Grgur, drei kahle,
unbesiedelte Inseln. Fur Freunde von Sandstranden ist dieser
Teil Rabs ein Paradies, und diesen Namen tragt auch der breite
Sandstrand unterhalb der Feriensiedlung San Marino in der
Bucht Crnika. Hier gibt es auch eine Marina im Schutze eines
Wellenbrechers aus Natursteinen.

AnschlieBend zeigt sich uns die wilde Seite der Insel, fast kahl
und ohne Buchten. Die einzige Bucht an dieser Inselseite
ist die Bucht Mag. Diese Landschaft setzt sich bis zum
Fahrhafen Misnjak fort und beginnt sich erst langsam zu
verlieren, wenn wir in den fiinf Seemeilen langen Barbatski
Kanal mit seinen zahlreichen kleineren Anlegestellen
einlaufen. Die Stdwestkuste Rabs wird fast bis zur Stadt
Rab von der lang gestreckten unbesiedelten Insel Dolin wie
von einem naturlichen Wellenbrecher geschiitzt.

Unser Ziel ist der Hafen der Stadt Rab. Die Spitze der Halbinsel
ist fur Passagierschiffe reserviert, wahrend die anschlieBende
Uferpromenade von den Booten der Einheimischen und
von touristischen Ausflugsschiffen besetzt ist. Die meisten
Nautiker legen in der Marina an der Nordostseite des Hafens
an. Am schoénsten tbernachtet man in der Stadt, indem man
den Anker an der anderen Seite der Halbinsel wirft, in der
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langen und breiten Bucht Sv. Eufemija. Am besten ist es dort,
wo das Quartett der Glockentiirme endet, gleich neben der
kleinen Bucht Palit, wo es zahlreiche kleine Molen gibt. An der
Nordseite dieser Bucht steht ein Franziskanerkloster aus dem
13.Jahrhundert, nach dem die Bucht auch ihren Namen tragt.
Zwischen der Bucht Sv. Eufemija und der westlichsten
Landzunge Kap Kalifront liegt eine Reihe von sieben
groBeren und mehreren kleineren Buchten, und alle
laden einen kreuzfahrenden Nautiker zum Verweilen ein.
Diese weitere breite Raber Halbinsel ist mit dichtem
Wald bestanden, der uns auch in den genannten Buchten
umgeben wird. Die der Bucht Fumija naher liegenden
Buchten sind von Hotels eingenommen, aber je naher man
Kalifront kommt, desto weniger Gebdude wird man sehen.
Fast alle Buchten enden in Sand- oder feinen Kiesstranden.
Den besten Schutz bietet in dieser Buchtenkette die letzte
Bucht vor Kap Kalifront, Sv. Mara.

PAG

Die Fahrt von Sv. Mara zur Insel Pag bzw. zum Kap Luna in
ihrem dufRersten Nordwesten bedeutet einen angenehmen
Torn von nur sechs Seemeilen im Maestral eines
Sommernachmittags. Obwohl Pag zum Uberwiegenden
Teil auerhalb der Hauptschifffahrtsroute liegt - und dies
gilt vor allem fir seine Nord- und Sudostkuste -, 1asst es
sich doch gut daran entlang schippern. Wir passieren in
jedem Fall die Inselchen Veli und Mali Laganj und Dolfin,
die auf unserer Route nach Novalja oder zu dem noch
sidlicher gelegenen Simuni liegen. Auch an dieser zehn
Seemeilen langen, schmalen Landzunge von Pag finden
wir Orte und Buchten, die es lohnen, fir sie eine Pause
einzulegen. Tovarnele, Jakisnica und die Bucht Potocina
gehoren dazu. Wenn Sie dort Halt machen, versaumen Sie
nicht, die Olivenhaine von Lun zu besuchen. Sie gehoren
mit ihren Gber anderthalb Tausend Wildolivenbaumen zu



den dltesten weltweit. Ihre Formen werden Sie faszinieren
sowie auch die Tatsache, dass einige davon vor sechzehn
Jahrhunderten entstanden sind.

In Novalja, einem Urlaubsort fiir junge und mondane
Leute, die sich ganze Nachte hindurch vergniigen wollen,
erwartet uns eine ganz andere Atmosphare. Obwohl
das grote Treiben auf dem Strand Zrcée an der anderen
Seite der Insel stattfindet, spurt man auch in Novalja
diese etwas ausgelassene Atmosphare. Damit sollte man
rechnen, wenn man in der breiten nach Westen hin fir
Stiirme offenen Bucht vor Anker geht oder einen Liegeplatz
an der Uferpromenade ergattert. Viel sicherer ist man,
wenn man in die acht Seemeilen entfernte Marina Simuni
einlauft. Auf dem Weg dorthin passieren wir die kargen und
unbesiedelten Inselchen Skrda und Maun. Die Marina in
Simuni hat das Bild der tief in das Festland hineinreichenden
Bucht nicht vollig verandert. Die Architekten haben sich
der Gelandekonfiguration angepasst und ihre Ufermauern
folgen in ihrer Gestaltung dem geschitzten Arm der Bucht.
Von Simuni aus kann man auch die andere Seite der Insel
bis zur Stadt Pag abfahren. Dieses Stadtchen mit seiner
aullergewohnlichen urbanen Atmosphare, seiner Spitze, dem
Pager Kase und dem Salz sollte man unbedingt besuchen.
Wir kommen etwas spater auf unserer Fahrt zum Sldosten
der Insel hierher. Segelt man weiter nach Sudosten, wird
Pag allmahlich immer flacher, besonders, wenn wir uns der
Bucht von Kosljun nahern und Povljana erreichen. Hier sind
wir wieder in einem Gebiet heftiger Bora, und auch der Jugo
blast im Kanal zwischen Pag und Vir bisweilen stark. Daher
ist Vorsicht geboten. Schutz finden wir in den Buchten Stara
Povljana und Dinjiska gegenlber den Buchten Ninski und
Ljubacki Zaljev an der Nordkiiste von Ravni Kotari. Pag ist
durch eine Briicke mit dem Festland verbunden, unter der wir
durchfahren, um in den Velebit-Kanal einzulaufen. Bei Bora
ist der Kanal vor allem im Winter und im Vorfrihling fur die
Schifffahrt sehr gefahrlich.

Auch dies ist einer der Griinde, weshalb sich die Stadt
Pag am Ende einer gut geschitzten Bucht entwickelte.
Wenn wir auf einem Liegeplatz an der Uferpromenade
festgemacht haben, kénnen wir in aller Ruhe durch die
Gassen der Stadt schlendern, die eine reiche Geschichte
bergen, und noch heute bietet die Stadt das Bild eines
Raumes, der nach menschlichen Bedurfnissen gestaltet
wurde. Pag ist ein frohliches Stadtchen voller Leben. Hier
entstand die Pager Spitze, die sich wie ein Schleier Giber
die Stadt breitet, hier erfullt der Duft des Kases und
des Lammfleisches die Konobas.. Am Morgen jedoch
sollte man unbedingt in die Bucht hineinfahren und vor
einem der einsamen Strande oder vor Metajna, Zubovici
oder Caska vor Anker gehen. Wenn wir die Pager Bucht
verlassen, lohnt es sich, wieder entlang der felsigen, kahlen
Nordkiste nach Lun zu fahren, wo wir unseren Pager Torn
begonnen haben. Dabei liegen nur noch die Fahrhafen
Zigljen und Stara Novalja auf unserem Weg.
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Dalmatien

Wenn wir auf unserer Fahrt nach Siden Premuda,
Silba und Olib erreichen, sind wir im Archipel von Zadar
angekommen, der noch zahlreiche andere Inseln umfasst.
Zu ihm gehort auch der Sudteil der Insel Pag, aber den
haben wir ja gerade gemeinsam mit dem Nordteil der
Insel bereist. Erneut treffen wir auf eine flache, fruchtbare
Kiste und auf einige der altesten stadtischen Siedlungen
an der Adria. Hier liegen Nin, Zadar und Biograd mit ihren
reichen geschichtlichen Spuren, und davor wiederum
etliche Inseln: Dugi Otok, 1z, Ugljan, Pasman, Vrgada und
andere. Ob uns die kleineren Inselorte interessieren, ob
wir die Eindde suchen oder ob wir in Buchten wie Pantera
oder Telascica, die den Status eines Naturparks besitzt, vor
Anker gehen mogen - all das finden wir auf diesen Inseln.
Und hier gibt es auch wieder zahlreiche moderne Marinas.

SiLBA UND OLIB

Normalerweiselauft manvonllovikindie Zadarer Gewasser
ein.WirnehmenKursaufSilba,fahrenweiternach Premuda,
Skarda, Ist und Molat. Silba ist eine alte Hafenstadt auf
der gleichnamigen Insel. Zumeist legt man im Hafen
Mul im Osten von Silba an, dessen hoher Wellenbrecher
guten Schutz vor nérdlichen Winden bietet. Man kann
aber auch an der Sudseite im Haupthafen der Insel, Zali¢,
festmachen. Wegen des Passagierschiffsverkehrs und
seiner Ungeschitztheit vor Nordwestwinden ist jedoch
die erstgenannte Moglichkeit die bessere. Silba liegt

Die Zadarer Gewasser

auf einer flachen Landenge inmitten der Insel. Einstige
Kapitane bauten hier ihre Hauser, umgeben von grofen
Gartenanlagen, in denen exotische Pflanzen wachsen,
die sie aus allen Teilen der Welt mitgebracht hatten. Sie
errichteten auch sechs Votivkirchen. AuBer vor dem Ort
kann man auch im Norden Silbas, in der Bucht Pernastica,
und im Siden im Hafen Sv. Ante ankern. Der Hafen
besteht aus zwei Buchten, der westlichen Sv. Ante und der
sudlichen Porat. Am Ufer der westlichen Bucht steht eine
Kapelle, nach der die Bucht auch benannt wurde, wahrend
es in Porat einen schonen Sandstrand gibt.

Ostlich von Silba liegt Olib, eine flache Insel, die die
meisten Nautiker zu Unrecht umgehen. Vielleicht tun
sie es deswegen, weil diese Insel im Unterschied zur
Kapitansinsel Silba ein Eiland der Landarbeiter war
und deswegen weniger bekannt geworden ist. Die
Oliber lebten einst vom Holzfallen und dem Verkauf
von Feuerholz nach Venedig und Zadar. Da man von
Holz und Landwirtschaft nur schwer leben konnte, sind
viele Bewohner der Insel nach Amerika ausgewandert.
Heute kehren ihre Nachfahren zuriick und verbringen
so manchen Sommermonat hier. Sie geniellen ebenso
wie wir die Sandstrande, die sich von den weillen
Kieselstranden der Nachbarinseln unterscheiden.
Der alte Inselhafen ist ausgebaut und dient heute
zum Anlegen von Personenschnellbooten und zum
Festmachen flr Nautiker.
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Von Zapuntel aus lohnt es sich, fast vier Seemeilen an der
Sudkuste der Insel entlang weiterzufahren, um das Kap
Bonaster zu umrunden und in die zwei Seemeilen lange
Bucht Brguljski Zaljev einzulaufen, an deren Nordseite der
Hauptort der Insel Molat liegt. Zu ihm gelangt man von den
Anker-und Liegeplatzen im Meer aus in einem funfminutigen
Spaziergang. An der Nordseite der Bucht gibt es zwei
Ankerplatze. Der erste, kleinere und weniger geschitzte ist
in der Bucht Pod Garbe und der andere, wesentlich beliebtere
liegt im Schutze der kleinen Insel Brguljski. Man kann jedoch
auch in der gesamten Bucht vor Anker gehen, und schon ist
es, ganz bis ans Luka genannte Ende der Bucht zu fahren,
und hier zwischen wesentlich weniger Schiffen zu ankern.
Auf den ersten Blick bietet Brgulje nichts Besonderes, aber
vielleicht ist es gerade das, was diejenigen suchen, die hier
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ihren Anker werfen. Auch auf der Nordseite von Molat gibt es
mehrere Buchten. Die grof$te von ihnen ist Jazi.

Molat liegt vor dem nérdlichen Eingang in die Passage
Sedmovrace, die uns zu einigen kleineren und nur dinn
besiedelten Inseln Zverinac, Tun, Sestrunj oder Rivanj, die
gleich neben der Insel Ugljan liegt, fuhrt. Ugljan ist die
Zadar am nachsten gelegene Insel, aber dazu kommen
wir spater. Diese Inseln sind auch erfahreneren Nautikern
meistens eher unbekannt, obwohl sie ihrer Natur nach
interessant sind. Sie besitzen, mit Ausnahme von Zverinac
und Sestrunj, keine grofen nautischen Einrichtungen,
Marinas oder Uferpromenaden, doch gerade darin liegt
ihr Reiz. Die kleinen Orte auf Zverinac, Sestrunj und
Rivanj (Tun ist unbewohnt) atmen die Atmosphare einer
vergangenen Zeit. In ihren kleinen Hafchen findet man
noch Fischer, die gerade ihre Netze eingeholt haben, und
auf den Terrassen trocknen im Sommer Feigen. Aber wir
segeln von Molat direkt nach Dugi Otok.

Duai OTok
Auch die Kisten von Dugi Otok sind vollkommen

verschieden. Die zur offenen See ausgerichtete
Stdwestkiste hat keine einzige bedeutendere Bucht auBer
der wunderschonen Bucht Sakarun mit ihrem tirkisblauen
Wasser und ihren Sandstranden, in der man bei jedem
Wetter, auller beim Stdwind Jugo, sicher ankern kann. An
dieser zur Seeseite hin schwach gegliederten Kiiste mit
nur vereinzelten Stranden fahren vor allem Fischerboote
und nur die eine oder andere Yacht. Wenn man diese
Route wahlt, kommt man an den berihmten Uber 150 m
hohen Klippen von Dugi Otok nahe dem Gipfel Mrzlovica
vorbei, die hier senkrecht ins Meer abfallen.

Alle Siedlungen liegen an der Nordseite der 45 Seemeilen
langen Insel Dugi Otok. Die Insel beginnt und endet mit
grollen Buchten. Im Nordwesten ist dies die Solis¢ica und



im Stdosten die Telascica, ein Naturpark am Eingang zum
Kornat-Archipel. Wir laufen zuerst in die Bucht Soliscica ein,
und zwar in den Pantera genannten Teil der Bucht, einen der
groRten Ankerplatze der Adria. Hier liegen bisweilen um die
einhundert Boote vor Anker oder an den Bojen, aber keine
Sorge, die Bucht ist weitlaufig und es herrscht kein Gedrange.
Der hochste Leuchtturm der Adria auf Veli Rat, der an der
Auflenseite der Bucht steht, ist beeindruckend. Rund um
den Leuchtturm gibt es Strande, an denen Nautiker gerne
baden. Am Ende der Bucht liegen die Ortschaften VeliRat und
Verunic, hinter denen sich die vollig geschlossene Bucht Cuna
erstreckt. In beiden Orten gibt es gute Gasthauser, und kaum
jemand verlasst diese Gegend, ohne zumindest eine gute
Fischmahlzeit eingenommen zu haben. In Veli Rat besteht
auch eine kleine Marina. Am Ende der anderen, nordlicheren
Bucht Soliscica liegt der kleine Ort Soline.

Die Fahrtentlang der Nordkuste der Insel beginntim Zverinac-

Kanal, dort wo die Entfernung zwischen Dugi Otok und
Zverinac nur eine halbe Seemeile betragt. Der erste Ort an
dieser Kiiste heifSt Bozava. Er liegt im Schutze des bewaldeten
Kaps Muljkovac in einer kleinen Bucht verborgen. Wenn man
hinter dem Wellenbrecher anlegt, kann man vom Cockpit aus
den Charme des kleinen Inselortes geniefen. Wenn wir von
BoZzava aus nach Suiden fahren, stofsen wir unter zahlreichen
kleinen Buchten auf die Bucht Dumboka, den kleinen Hafen
des Ortes Dragove, der tief in das Festland hineinragt. Zu
Dragove gehort auch die kleine Bucht Bokasin. Wenig spater
erreichen wir Lucina. Dies ist bereits eine etwas grolere
Bucht, die zusatzlich durch die kleine Insel Utra geschutzt
wird. In Lucina gibt es einen Fahranleger, und die Bucht ist
grol} genug, dass eine grofde Zahl von Booten hier sicher
vor Anker liegen oder an Bojen festmachen kann. Wenn wir

in Lucina von Bord gehen, erreichen wir tber eine flache
Landenge die Siedlung Brbinj, aber Nautiker laufen diesen Ort
auch oft mit ihren Schiffen an. Dies ist einer der schonsten
Ankerplatze auf Dugi Otok, viel kleiner als Pantera oder
Telascica, aber romantischer, insbesondere wenn man den
Anker vor Kap Koromasnjak wirft. Hier muss man den Bug
an einer Boje vertduen und das Heck an Land festmachen.
Dann kann man baden gehen oder im Cockpit lesen oder
mit dem Beiboot in den Ort fahren, spazieren gehen, vor
dem Gasthaus an der Uferpromenade einen Kaffee trinken
oder irgendetwas in dem Laden kaufen, der gleichzeitig auch
die ortliche Post beherbergt. Etwas weiter sudlich liegt der
pittoreske Ort Savar. Wenn wir in seinen Hafen einlaufen,
schitzt uns das bewaldete Kap Pelegrin, auf dem eine Kirche
mit einem Friedhof steht. Die Kiiste zwischen Savar und der
Bucht Luka ist fast unbewohnt. Auf3er der kleinen Bucht Ovca
gibt es keinen Ort, an dem man den Anker werfen machte,

und daher verlassen wir Dugi Otok fiir einen Moment und
nehmen Kurs auf Rava.

Die zwischen 1z und Dugi Otok férmlich eingezwangte
Insel Rava lohnt sich zu besuchen. Hier gibt es keine Hektik.
Man kann in Mala Rava anlegen, in Paladinica ankern
oder in der Bucht Marinica in Vela Rava festmachen und
die Insel bei einem Spaziergang besichtigen, durch ihre
Ortschaften flanieren, oder den Gipfel des Berges in Vela
Rava erklimmen. Dieses Dorf, in das seine ehemaligen
Bewohner im Sommer zurtickkehren, die heute irgendwo
zwischen Zadar und Amerika leben, wird intensiv renoviert.
Von Rava fahren wir zurlick nach Dugi Otok, direkt in die
Bucht Luka im Schutze der Insel Luski. Hier lasst es sich
gut ankern, und wenn der Tiefgang nicht zu grof ist,
kann man auch an der Uferpromenade festmachen. Als
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nichstes steht die Ortschaft Zmanécica unterhalb des 500
m bergauf liegenden Dorfes Zman auf dem Programm.
Das Dorf hat sein einstiges Aussehen bewahrt.

Um die Kiste und den Ort Zaglav zu erreichen, durchfahren
wir den Kanal zwischen Dugi Otok und Krknata, einer weiteren
Insel an unserem Weg. Krknata ist ein richtiges kleines Paradies
voller Olivenbaume und mit nur etwa einem Dutzend Hauser.
Zaglav wird von einem mehr als dreihundert Meter langen
Wellenbrecher geschutzt, der sich vom Festland bis zum Riff
Pohlib erstreckt. In der schonen Bucht mit den drei Armen und
einer neu angelegten Uferpromenade an ihrer Nordseite geht
es aulerst lebhaft zu. Hier legt eine Fahre an, und hier gibt es
auch die einzige Schiffstankstelle der Insel.

Noch lebhafter aber ist es in Sali, der groSten Ortschaft auf
Dugi Otok. Einst das Fischereizentrum der Region, wendet
es sich heute immer mehr den Nautikern und Touristen
zu. Fur Gaste, die mit dem Schiff hierher kommen, wurde
vor etwa zehn Jahren eine neue Kaimauer an der Sudseite
der Bucht angelegt. Sie bietet etwa siebzig Booten einen
ruhigen und sicheren Liegeplatz. Saliist ein malerischer Ort.
Die drei kleinen Hafchen am Ende der Bucht werden von
den Booten der einheimischen Bevolkerung vollkommen
eingenommen. Oft kann man hier direkt von den Fischern,
die vom Meer heimkehren, Fische kaufen.

Bevor wir durch die Mala Proversa, eine Passage, die die
Insel Katina von Dugi Otok trennt, zur Telascica, der anderen
grollen Bucht der Insel, fahren, missen wir noch die
kleine Insel Lavdara nordlich von Dugi Otok umfahren. Der
Naturpark Telascica ist ein groBer und sicherer Ankerplatz an
der Stidseite von Dugi Otok in unmittelbarer Nahe des Kornat-
Nationalparks. Er besteht aus mehreren zum Ankern gut
geeigneten Buchten. Die bekannteste von ihnen ist die Bucht
Mir gleich neben dem gleichnamigen See. Sie zu besuchen
und das Kliff an der Stdseite der Insel zu erklimmen, ist
Teil des nautischen Rituals. In diesem Teil der Telascica gibt
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es eine erhebliche Zahl von Bojen und es herrscht relativ
dichter Verkehr. In den vergangenen Jahren wurden auch in
den umliegenden Buchten viele Bojen verankert, vor allem
im tiefsten und sichersten Teil der Bucht. Wegen der vielen
Buchten findet man in der Telascica bei jedem Wind und
Wetter einen geschitzten Platz.

1z

Von der Telascica aus fahren wir nicht direkt weiter in die
Kornaten, sondernkehren, sofern wir nicht mehrals zwei Meter
Tiefgang haben, durch die Passage Velika Proversa zurtick und
nehmen Kurs auf IZ, eine Insel auf halbem Wege zwischen
Dugi Otok und Ugljan. Auch auf IZ liegen die Siedlungen an
der Nordkuste, die mit Ausnahme der Bucht Soline und der
vorgelagerten Inseln gegliederter ist. Der Hauptort der Insel
und das wichtigste Nautikzentrum ist Veli Iz. Es entwickelte
sich um eine Bucht, in der sich eine Marina mit etwa 5o
Liegeplatzen befindet. Gibt es einmal keinen Platz im Hafen,
kann man auch in der Nachbarbucht Drage festmachen. Veli
Iz, das die einheimische Bevolkerung auch Zmorasnje Selo
nennt, war bereits in liburnischer Zeit besiedelt. 17 ist eine
Insel der Olivenbauern, der Fischer und der Seefahrer und hat
noch immer das Flair eines echten Inselortes, obwohl auch
hier der Tourismus schon auf breiter Ebene Fuf$ gefasst hat.
Hier fir einen oder zwei Tage zu bleiben und zum Baden in die
benachbarten Buchten oder zum Eiland Rutnjak auszulaufen,
istin jedem Fall eine gute Entscheidung. Auch die Gibrigen Orte
auf IZ sind pittoresk, besonders Mali Iz, aber hier kdnnen wir
kaum festmachen, wenn wir nicht gerade auf einem kleineren
Boot sind. Daher lohnt es sich, sie zu Fufk zu erkunden. Wenn
wir irgendwo vor Iz den Anker werfen wollen, sollten wir dazu
am besten den organisierten Ankerplatz unterhalb der kleinen
Insel KneZak oder den Sudteil der Nordostseite in der Bucht
Vodnjak wahlen, die von den Inselchen Temesnjak und Skolji¢
geschutzt wird.






UGLJIAN UND PASMAN

Von 1Z wahlen wir wieder eine Route, die kaum ein Nautiker
im Sommer nehmen wird. Wir nehmen Kurs auf die Insel
Ugljan, die gemeinsam mit der Insel Pasman die flache Kiiste
um Zadar und Biograd vor den Sudwinden schiitzt. Zuerst
fahren wir nach Mala und Vela Lamjana, zwei Buchten an der
Sudkuste Ugljans, die zusammen mit der Bucht Sabuscica
und den Inseln Kosara und Skolj fiir eine starke Gliederung des
stdlichsten Kistenabschnitts der Insel Ugljan sorgen. Wollen
wir hier eine Pause einlegen und den Anker werfen, so tun wir
dies am besten in der Mala Lamjana oder in der Sabuscica. In
Vela Lamjana nehmen eine Werft, ein Fischerhafen und eine
Fischzucht die gesamte Kiiste ein. Nicht einmal eine Seemeile
sudlich der Sabuscica liegt die Passage Zdrilac, wo die Inseln
Ugljan und PaSman weniger als fiinfzig Meter voneinander
getrennt sind. In der Passage herrscht immer Verkehr, und
bei der Durchfahrt ist Vorsicht geboten. Man muss auch
nach oben schauen, denn an der Briicke Uber der Passage
steht in grolen Lettern die Zahl 16,5. So viele Meter betragt
namlich ihre Hohe. Wenn man also ein Segelschiff mit einem
hoheren Mast hat, muss man einen etwas langeren Umweg
zum Kanal von Zadar machen. Hat man die unlangst vertiefte
und verbreiterte Passage unter der Briicke durchquert, laufen
die Kusten von Ugljan und Pasman jah auseinander und
dann doch wieder auf einander zu. Dadurch bilden sie einen
Meeressee, in dem es sich sicher ankern lasst. Aber wir
bleiben nicht hier, sondern nehmen Kurs auf Kukljica, das mit
dem Charme eines Fischerhafens lockt, den wir auf Ugljan
haufiger antreffen.Im tiefen und geschitzten Hafen sind
einige Pontons fiir Nautiker vorgesehen und es findet sich
immer ein Liegeplatz. Obwohl sich die dortige Bevolkerung
immer mehr dem Tourismus statt der Fischerei zuwendet,
gibt es in den Konobas von Kukljica doch immer guten Fisch.
Die Fischereiflotte der Einwohner von Kali, dem nachsten
Ort, den wir anlaufen, ist so grof3, dass seine zwei Buchten
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Kali und Batalaza und auch nicht die Uferpromenade von
Lamjana ausreichen, ihr Platz zu bieten. Wenn man aber
mit der Erlaubnis der Fischer an einem ihrer Schiffe oder an
einer Mole festmachen kann, befindet man sich im Zentrum
der Adriafischerei: Uberall auf dem Wellenbrecher sind
Fischnetze ausgebreitet, die Besatzungen arbeiten auf den
Schiffen, wann immer sie im Hafen liegen, und wenn man
zum Vollmond im Juli hier ist, kann man das Fischerfest von
Kali erleben, das auer den uberschwanglichen Hymnen auf
den Sommer die kroatischen Fischer zu einem ernsthaften
Symposium zusammenbringt. Aber die Kalier sind nicht nur
in der Adria versierte Fischer. Sie fischen auch im Pazifik.
Derzeit bereiten sie die Erweiterung ihrer kleinen Hafen vor,
damit alle ihre Schiffe darin Platz finden, aber auch die der
Nautiker, die sowohl wegen der Atmosphare als auch wegen
des Fisches gerne hier herkommen wiirden.

Was in Kali noch geplant wird, hat man in Preko bereits
verwirklicht. Der Ortshafen wurde zu einer kleineren
Marina erweitert, die im Zentrum des Ortes liegt. Das
schone Inselortchen Preko bezieht zusatzlichen Charme
auch von zwei kleinen Inseln. Die grofRere Osljak und die
kleinere Galovac scheinen den Ort im Osten und Westen zu
bewachen. Auch Sutomiscica ist in den letzten Jahren ein
haufiges Reiseziel geworden. In der Bucht, in der man einst
nur den Anker werfen oder an einer kleinen Mole festmachen
konnte, wurde eine neue Marina angelegt. Dem Plan ihrer
Eigentlimer liegt die Tradition Ugljans im Olivenanbau
zugrunde. Wenn wir Zadar mit dem Schiff besuchen, aber
doch die stadtische Hektik meiden wollen, kdnnen wir hier
einlaufen, und ein Schnellboot bringt uns aus der Marina
im Nu Uber den Zadarer Kanal. Auf der Nordseite Ugljans
passieren wir noch zwei weitere grollere Ortschaften, Vel
Lukoran und Ugljan, und anschlieBend fahren wir durch die
enge Passage Veli Zdrilac auf die Siidwestseite der Insel.
Diese ist wesentlich diinner besiedelt, und die zwei Buchten



in diesem Teil der Insel, Pavlesina und Prtljug, die zum
Verweilen einladen, sind nach Stden hin offen. An dieser
Seite Ugljans entlang nehmen wir Kurs auf Pasman.

Pasman ist im Vergleich zu Ugljan die ruhigere Insel, ihre
Siedlungen am Meer sind kleiner, aber gerade das verleiht
inr ihren Reiz. Ihre Stdseite bereisen wir, wenn wir eine fast
verlassene Kuste geniel3en und eine Nacht in einer geschiitzten
Bucht vor Anker verbringen wollen. Dafiir gibt es hier mehrere
geeignete Platze. In Kablin lauft man heute nicht mehr ein,
denn hier befinden sich Fischzuchtbecken, und so fahren wir
weiter nach Kobiljak und in die Bucht Sveti Ante, wo man
bisweilen eine erhebliche Zahl an Schiffen antrifft. Noch mehr
Schiffe liegen aber zumeist in den folgenden drei Buchten vor
Anker, in denen es wie in Sv. Ante organisierte Ankerplatze gibt:
Soline, dem besten Ankerplatz der Insel, Zincena und Landin.
All diese Buchten waren bis vor wenigen Jahrzehnten bis auf
vereinzelte Sommerhauser leer. Dies ist heute nicht mehr so,
es gibt Menschen, Hauser, aber auch uns sehr willkommene
Konobas und Geschafte, wenn wir vom Ankerplatz aus an Land
gehen wollen. Von Landin aus schippern wir an einem kleinen
Archipel, bestehend aus den Inseln Kosara, Maslinjak und
Zizanj und den anschlieRenden Inseln Gangaro und Kotula
vorbei zur Nordseite der Insel und zum Kanal von PaSman.
Das Meer an der Nordkiiste Pasmans ist seicht, und im
Kanal verstreut liegen dreizehn Inseln und einige Riffe, auf
die es Acht zu geben gilt. Sie machen die Fahrt allerdings
interessanter. Hier herrscht Uberall lebhaftes Treiben...
zahlreiche Boote, von denen aus gebadet wird, Schiffe,
die aus den Marinas von Biograd und SukoSan kommen.
Wir wenden uns zuerst nach Tkon, das vom sudlichsten
Punkt der Insel gerade zwei Seemeilen entfernt ist. Hier
kann man an der Pier des ortlichen Hafens einen Liegeplatz
finden, an Land gehen, Spaziergange unternehmen und die
zwei Kloster in der Nahe besuchen: das Benediktinerkloster
aus dem 12. Jahrhundert mit seiner gotischen Kirche auf

dem Berg Cokovac und das fast drei Kilometer entfernte
Franziskanerkloster am Meer im Dorf Kraj. Von hier aus sieht
man bereits gut die Hauser von Pasman, dem Hauptzentrum
der Insel. Wenn wir in den dortigen Hafen einlaufen, mussen
wir Acht geben und die kleine Inselkette aus Veliki und
Mali Duzac und Muntar nordlich umfahren. Nur so haben
wir genug Wasser unter dem Kiel. Zwischen Pasman und
Zdrelac erstreckt sich eine ganze Kette kleiner Orte: Barotul,
Mrljane, Nevidane, Dobropoljana, Banj und Zdrelac. In jedem
von ihnen findet man einen Liegeplatz und geniel3t die
Einsamkeit und Intimitat, die solche Orte bieten.

ZADAR

Von Zdrelac nach Zadar sind es genau sechs Seemeilen.
Auf diesem Torn werden wir nicht weiter nach Norden
fahren, um Petrcane, Zaton und Privlaka zu besuchen und
nach einer Umrundung von Vir zu den Buchten Ninski
und Ljubacki Zaljev und zum engsten Teil des Velebit-
Kanals zu gelangen und damit ein weiteres Mal in das
Reich der Bora zu segeln. Von dort aus konnten wir in
die kleinen Hafen von Razanac und Vinjerac einlaufen,
durch die Meerenge Novigradsko zdrilo bis an die beiden
geschlossenen Meeresbecken des Novigrader und des
Kariner Meeres gelangen, vor Posedarje den Anker werfen
und einen der erstklassigen Schinken kaufen, die hier
hergestellt werden, oder in dem kleinen Novigrader Hafen
zwischen den bekannten Fischern anlegen. Aber das
heben wir uns flr eine andere Reise auf und laufen jetzt
in die Marina Tankerkomerc im Herzen der Altstadt von
Zadar ein. Ebenso konnten wir aber auch in der Marina
Borik an der Westkiiste der Stadt in der Nachbarschaft
des Hafens des bekanntesten Segelklubs dieser Region,
Uskok, festmachen. Neben verschiedenen anderen Hafen
und Hafchen sind diese beiden Marinas das Zentrum des
nautischen Lebens der Stadt.
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Zadar hat sich in den vergangenen Jahren zu einem
groBen Schifffahrtszentrum entwickelt. In seinen
Kustengewassern finden viele Regatten statt, hier legen
Luxusyachten an, haben zahlreiche Charterfirmen ihren
Sitz. Es gibt aullerdem drei Werften, die Yachten und
Segelboote herstellen. In Zadar kann man sich tagelang
aufhalten, ohne dass Langeweile aufkommt. Diese Stadt
hat eine reiche Geschichte, sie wurde zerstort und
erobert und wechselte mehrmals ihre Herren. Aus jeder
Periode hat es jedoch etwas bewahrt: Uberreste des
Forums des romischen ladera, die Kirche St. Donat, die
romanische Kathedrale... Zadar, das ist die Kalelarga,
die Fosa, sind die Konobas und Cafés und die ewigen
Gesprache tber den Basketball und das Meer, denn das
ist es, woflir die Menschen hier leben.

Von hier aus fahren wir in die Marina Dalmacija, den
groten Yachthafen an der Ostkiste der Adria, genau auf
halbem Wege zwischen Bibinj und Sukosan. Einst lag sie
in einem unattraktiven Teil der flachen Kiste, ist aber
heute zu einer Schifffahrtsbasis geworden, wo der Sitz
zahlreicher Charterflotten ist, und von der aus man die
schonsten Inseln der mittleren Adria leicht und schnell
erreicht. Nur neun Seemeilen trennen diese Marina von der
stdlich gelegenen alten kroatischen Konigsstadt Biograd.
Auch Biograd ist ein wichtiges Nautikzentrum. Hier
liegen die Marinas Kornati und §angu|in, in denen fast
eintausend Schiffe Platz finden. Es ist ein Genuss, durch
die Gassen von Biograd zu bummeln, in den Konobas Platz
zu nehmen und die Uferpromenade entlang zu spazieren.
Hier trifft man immer irgendeinen Bekannten und das
Gesprach wird auf Vis, Hvar, die Kornaten oder den
Herbst in Biograd kommen, in dem zahlreiche Regatten
und die attraktive Biograder Bootsmesse stattfinden.
Sudlich von Biograd gehoren noch der enge Kistenglrtel
zwischen dem See Vransko Jezero und dem Festland, die
Inseln Vrgada und Murvenjak und die zwei Inselchen
Arta Velika und Mala zu den Zadarer Kistengewassern.
Obwohl man meistens von Biograd aus Kurs auf Pasman
und Vrgada nimmt, ist es auch schén, der flachen Kuste
bis nach Pakostane zu folgen oder in die Buchten Vela
und Mala Luka einzulaufen. Welche Route man auch
wahlt, liegt der Vransko Jezero, ein Naturpark und der
grofBte natirliche See Kroatiens, immer am Weg. Er
erstreckt sich parallel zur Meeresklste und birgt ein
wichtiges ornithologisches Reservat.

Aber wir machen uns auf nach Vrgada, einer kleinen
Insel mit der zauberhaften Ortschaft Luka, der Bucht
Luka und einem Ankerplatz in der Passage zwischen den
Inseln Artina und Vrgada, wo wir flr ein letztes Bad in
den Zadarer Kiistengewassern den Anker werfen. Dann
fahren wir weiter an der Kiiste und an den Inseln entlang,
die zu Sibenik gehoren.









Dalmatien

Die Kiiste und die Inseln von Sibenik unterscheiden sich
von denen im Zadarer Gebiet, das wir soeben durchfahren
haben. Auch weiterhin bleibt die Kuste flach, ist aber
wesentlich gegliederter mit vielen Buchten und Forden,
die sich weit in das Festland hineinziehen. Hier gibt es auch
zahlreiche moderne Marinas. Die nachsten Inseln sind
mit dem Festland verbunden oder beriihren es fast und
haben groBe Ortschaften. Auf den vom Festland weiter
entfernten Inseln finden wir zumeist nur wenige Hauser
mit zeitweiligen Bewohnern oder kleine Fischerhafen und
Dérfer in einer Ebene. In den Sibeniker Kiistengewdssern
liegen die Kornaten, ein besonderer Archipel, der alleine,
auch wenn es sonst nichts gabe, einen Besuch lohnt.

MURTER

Murter, die erste Insel auf unserem Wege, wird auch die
Hauptstadt der Kornaten genannt. Die meisten hiesigen
Hauser und Grundstiicke befinden sich im Besitz von
Murteranern. Im Sommer Ubersiedeln sie fir mehrere Monate
in ihre Sommerhauser auf den Kornaten, gehen auf Fischfang
oder ernten im Spatherbst Oliven. Die Boote, mit denen sie
hierher kommen, sind ihnen das Wichtigste auf der Welt.
Kaum wird man anderswo ebensoviele, ebenso schone und
ebenso gut erhaltene Boote dieses Typs finden wie hier. Sie
liegen in Dutzenden kleinen, extra fir sie angelegten Hafchen.
Einst erreichte man die Kornaten unter Segeln und mit Rudern,
und diese Tradition ist nicht gestorben. Aber Gelegenheit zum
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Segeln gibt es nicht nur in den Kornaten, sondern auch in dem
kleinen Archipel vor Murter. Zwischen den Inseln Radelj, Zminjak
und Veliki und Mali Vinik ist Vorsicht bei der Durchfahrt geboten,
denn hier gibt es viele Untiefen, aber wenn wir die umschifft
haben, finden wir in der groflen Murterer Marina Hramina
einen sicheren Liegeplatz und konnen uns mit einem leckeren
Happen in einem der vielen Restaurants starken. Wenn wir hier
angekommen sind, kdnnten wirim benachbarten Betina, einem
alten Schiffbauort, auch einen anderen sicheren Liegeplatz
wahlen. In Betina hat sich ebenso wie in Murter das Handwerk
des Holzbootbaus noch immer bewahrt. Von Betina aus fahren
wir durch eine lange, vollig geschitzte Bucht nach Tisno, den
Ort, wo eine Briicke die Insel mit dem Festland verbindet. Von
hier aus lasst sich auch Pirovac am Ende der etwas weiter
nordlich gelegenen Bucht von Pirovac erreichen, aber wir ziehen
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es vor, die Insel zu umsegeln. Daflir missen wir die Briicke in
Tisno passieren, die zweimal taglich aufgezogen wird. Von
Tisno, wo wir an der Uferpromenade festmachen konnen, ist es
nur eine Seemeile nach Jezero, einer sicheren Bucht, in der auch
die dritte Marina der Insel liegt. Hier befindet sich das Big Game
Fishing-Zentrum an der Ostkiste der Adria. Wenn wir von Jezero
aufbrechen und nach anderthalb Seemeilen Fahrt das Kap Rat
erreichen, konnten wir der Sudkiste Murters weiter folgen, an
der uns die Buchten Sv. Nikola, Kosirina, Vucigrade und Slanica
erwarten wirden, oder die Insel wieder verlassen. Wir wahlen
den nattirlichen Weg und fahren zum Kornat-Nationalpark.

Die KORNATEN

Sie zu bereisen, ist der Traum eines jeden Nautikers: Die
wunderschonen Eindricke auf der Fahrt durch den Kornatski
oder den Zutski Kanal aufsaugen, zwischen Rasip und Pikera,
Gustac und Lavsa lavieren, das Boot in eine Bucht mandvrieren,
die gerade grol3 genug ist flr ein Segelschiff und das eine
oder andere Fischerboot, mit den Menschen reden, die die
kleinen Hauser Uber dem Hafchen mit den Fischerbooten
bewohnen und im ersten Morgengrauen die Toreta besteigen
und den Blick Giber den Kornat-Kanal und den Tarac schweifen
lassen oder vielleicht einem Fischer beim Einholen der Netze
helfen... In den Kornaten ist der Mensch wirklich mit der Natur
verbunden, aber die Kornaten sind keine unberiihrte Wildnis,
wie es auf den ersten Blick vielleicht scheinen mag.
DieKornat-Inselnsind volligandersalsdie tibrigen Adriainseln.
Hier durchstreifen wir keine Kiistenstadtchen, die, wie klein
und einsam sie auch sein mogen, doch immer Urbanitat
atmen und im Sommer in einem euphorischen Rhythmus
pulsieren, sondern wir besuchen eine Region, in der sich der
Mensch in geschiitzte Buchten und vereinzelte Hauser in
den Ebenen zurlickgezogen und alles Ubrige der Sonne, den
Schafen, die auf den Felsen am Meer herumklettern, den
Eseln im Schatten und uns Besuchern tberlassen hat.

Man konnte ununterbrochen durch die Kornaten kreuzen.
Die Passagen Mala oder Velika Proversa durchfahren und
in Katina festmachen oder auch den Leuchtturm auf Vela
Sestrica rechts liegen lassen und in den Kornat-Kanal
einlaufen mit seinen zahlreichen Orten, an denen man
Halt machen und den Anker werfen mochte, oder bei den
Kornatenhiusern anlegen wie in der Bucht Sipnate oder
dem Eiland Levrnaka mit seiner Handvoll Hausern und einem
der schonsten Strande der Adria, in der Bucht Lojena, oder
im Fischerhafen Lucica... Es lohnt sich auch, die Kirche der
Muttergottes von Tarac / Gospe od Tarca zu besuchen, in der
sich alle Kornatbewohner Anfang Juli zu ihrem Namensfest
versammeln, und die Tureta zu erklimmen, die Festung, von
der man bereits im 6. Jahrhundert den Schiffsverkehr im
umliegenden Meer beobachtete. Hier liegt auch die Bucht
Striznja, wo man wiederum von Fischern vor ihren Hausern
erwartet wird, oder wir gehen vor der Insel Striznjak vor
Anker. Es folgt die ,Hauptstadt” dieses Archipels, Vrulje, in der
es nicht mehr als drei Stral3en gibt, aber so viele Hauser und






Menschen, dass im Sommer alles von Leben erfillt ist. Und
weiter geht es zur Bucht Gujka, in der Stalle stehen fiir das
Vieh, dass das wenige und trockene Gras weidet. Ihre Freiheit
wird nur begrenzt durch Trockenmauern, die sich ,von Meer
zu Meer“ erstrecken und das Land quer unterteilen.

Auch die dulere Inselkette ist verlockend. Die Kornaten
zu durchfahren und ihre Sldseite nicht zu besuchen, wo
die Kliffe Mana und Rasip steil ins Meer abfallen, wirde
uns eines Erlebnisses berauben, welches der ewige Kampf
zwischen der Kraft des Meeres und der Bestandigkeit des
Steins hier bietet. Wenn wir gegen Abend weitersegeln,
konnen wir in der Marina PiSkera festmachen, dem
einzigen Yachthafen in diesem Nationalpark, oder in die
Bucht inmitten der Insel Lavsa mit ihrem Dutzend Hauser
einlaufen. Hier findet man eine typische Kornat-ldylle mit
kleinen Hafchen, Molen und Ankerpldtzen fir Segelboote.
Etwas weiter erreichen wir Ravni Zakan. Man sollte jedoch

auf die Untiefen und ,Kalahatine“ achten, Riffe, an denen
nicht nur ein Schiff zerschellt ist. Einst befand sich hier die
Aufkaufstation, zu der die Fischer ihren Fang brachten und
heute vertduen Nautiker ihre Schiffe an der Pier vor dem
Restaurant. Wenn wir zurlick in Richtung Kornaten fahren,
bleibt uns noch die Bucht Opat unterhalb eines Felsens
mit einer Abtsmutze auf der Spitze. Die Bucht ist fur ihre
Gasthauser ebenso bekannt wie jene auf Smokvica Vela.

Wenn man jedoch denkt, man hatte jetzt alles gesehen,
tauscht man sich. Es erwartet uns noch die Nordseite der
Kornaten mit den Buchten Statival, Lupescina und Stiniva,
und leicht kénnen wir auch das benachbarte Zut und die
Marina Zutska Luka oder einen der Ankerplatze dieser Insel
besuchen. Auch wenn wir hier den Nationalpark bereits
verlassen haben, spiren wir doch immer noch die typische
Atmosphare der Kornaten. Auch die Marina wirkt, als sei
sie schon immer hier gewesen. Aber auf Zut gibt es auch
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andere schone Orte: Bizikovica westlich von Zut, die kleine
Lagune Sabuni und Pristanisce im anderen kleinen Hafen
von Zut, Hiljaca. Anders ist es wieder, an der Sudkiste von
Zut entlangzufahren, die bis auf vereinzelte Hauser und zwei
oder drei Buchten fast verlassen ist. Kaum jemand wird sich
beim Verlassen Zuts und des Kornat-Archipels nicht fragen:
L, Wann werde ich wieder hierher kommen?“

ZIRJE, KAKAN, KAPRIJE UND TUAT

Ostlich der Kornaten bis hin zur Sibeniker Kiiste liegen acht
groRere und fast vierzig kleinere Inseln und Inselchen im
Meer verstreut. Auf ihnen gibt es keine groBeren Siedlungen
aufBer auf denen, die dem Festland am nachsten liegen,
wie Prvi¢, Zlarin und Krapanj. Auch Zirje, die am weitesten
vom Festland entfernte Insel in diesem Teil des Sibeniker
Archipels, ist besiedelt. Wenn man von den Kornaten hierher
kommt, erreicht man die Insel meist auf ihrer Stidseite und

passiert die tiefe und zum Ankern gut geeignete Bucht
Tratinska Uvala, um zu den stdlichsten Buchten Vela und
Mala Stupica zu gelangen. Unterwegs erfasst der Blick den
drei Seemeilen entfernten Leuchtturm Blitvenica auf hoher
See. Die meisten Skipper ankern in Vela Stupica, der viel
sichereren Bucht, in der man seine Zeit zum Baden oder
Entspannen nutzen kann. Auf der Nordseite gibt es drei
Siedlungen, und zwar in der Bucht Koromasna, wo man
auch ankern kann, in der kleinen Bucht Mikavica an der
Nordwestkiste und in Muna, dem Haupthafen, in dem
auch das Schiff anlegt, das die Insel mit Sibenik verbindet.
Wer hier festmacht, kann bis nach Zirje wandern, ein Dorf
in einem kleinen Tal mitten auf der Insel, das noch heute,
ein wenig verlassen, in seinem gewohnten Rhythmus lebt.

Von hier aus ist es nicht weit bis nach Kakanj und Kaprije,
zwei Inseln, die nur eine halbe Seemeile voneinander
entfernt sind. Der Kanal von Kakanj erinnert mehr an ein



kleines geschlossenes Becken, denn er liegt im Schutze
von Veliki und Mali Borovnjak, und so ankern hier immer
viele Yachten. Wenn man sich nach einer Ortschaft sehnt,
kann man zwei Seemeilen weiter fahren bis zur Bucht
Kaprije, die sich tief in die Insel hineingezogen hat. Der
kleine Ort Kaprije wird von einem Linienschiff aus Sibenik
angelaufen, so dass hier im Sommer lebhaftes touristisches
Treiben herrscht. Das benachbarte etwas naher zum
Festland gelegene Zmajan ist vollkommen unbesiedelt und
hat keine guten Ankerplatze auBer in den Buchten Bok
und Zakloscica an der Nordseite und Smetnja Vela an der
Stdkiste der Insel. Umso vergniiglicher ist es dafir auf
dem kleinen Obonjan, auf dem in den Sommermonaten ein
Campingplatz gedffnet ist. Unbesiedelt ist auch das dem
Festland noch naher gelegene Tijat, dessen Bucht Tijascica
ein groler Ankerplatz und ein beliebtes Ausflugsziel fir
Schiffe aus allen umliegenden Orten ist.

PRVIC, ZLARIN UND KRAPAN)

Die drei der Kiiste am nachsten gelegenen Inseln sind am
dichtesten besiedelt und ausgesprochen interessant. Auf der
eine Seemeile vor dem Festland gelegenen Insel Prvic gibt es
gleich zwei malerische Ortschaften, §epurine und Prvic Luka.
Die pittoresken Steinhauser von Sepurine wirken, als ragten
sie direkt aus dem Meer empor. Der Ort ist inzwischen tber
die schmale Landenge der Insel hinausgewachsen und
besitzt zwei kleine Hafen, aber ein etwas groReres Schiff
findet hier nur schwer einen Liegeplatz. Es gibt Platze an
der Mole sldlich des Ortes, aber hier legt mehrmals am
Tag das Linienschiff aus Sibenik an. Deshalb findet man viel
einfacher einen Platz in Prvi¢ Luka, wo Motoryachten und
Segelschiffe hinter dem Wellenbrecher festmachen konnen,
die die Kiiste vor dem Jugo schiitzt.

Zlarin, eine vom Festland nur eine Seemeile entfernte Insel,
hat die Atmosphdre vergangener Zeiten bewahrt. Zur Zeit
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Osterreich-Ungarns war es ein wichtiger Hafen, in dem
auch die groBten Kriegsschiffe anlegen konnten. Fir sie
wurde die einhundertundvierzig Meter lange Steinmole
errichtet, an der es sowohl fur die Fahre aus Split als
auch fur die vielen ankommenden Ausflugsschiffe und die
durchreisenden Nautiker immer freie Platze gibt. An der
Nordostkuste der Insel gibt es mehrere kleinere Buchten
und daran anschlieBend sechs kleinere Inseln, von denen
nur Krapanj, die dem Festland nachstgelegene, besiedelt
ist. Aber so klein sie ist - ihre Flache betragt weniger als
einen halben Quadratkilometer - so groR ist ihr Ruhm.
Bertihmt gemacht haben sie die Taucher von Krapanj, die
fur ihre Kunst des Sammelns, Verarbeitens und Gestaltens
von Schwammen und Korallen weithin bekannt sind. Dies
war einst die einzige Beschaftigung der Insulaner. Heute
erinnert daran ein kleines Museum im Kloster Sv. Kriz.
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TRIBUNJ UND VODICE

Mit unserem Stopp in Krapanj haben wir alle Sibeniker Inseln
umfahren und kehren durch den Sibeniker Kanal zum Festland
zuriick, in das acht Seemeilen entfernte Tribunj, einen weiteren
malerischen Ort, dessen alter Teil auf einer kleinen Insel
liegt, die durch eine Briicke mit dem Festland verbunden ist.
Seitdem hier eine moderne Marina errichtet wurde, hat er sich
zu einem grofBen Nautikzentrum entwickelt. Die Marina von
Tribunj ist hervorragend ausgestattet und organisiert zahlreiche
Veranstaltungen, vor allem Regatten, die vom Frihling bis
zum spaten Herbst stattfinden. Noch lebendiger jedoch ist das
benachbarte Vodice, in dem sich eine grofle ACI-Marina befindet.
Eine groRere Zahl von Liegeplatzen gibt es auch im Stadthafen.
Obwohl Vodice ein Touristenzentrum mit zahlreichen Hotels
ist, gibt ihm gerade die Marina, in der auch etliche Charterboote
liegen, seinen besonderen maritimen Reiz.
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SIBENIK

Eine ahnliche Entwicklung nimmt auch Sibenik, diese alte
kroatische Stadt an der Kuste einer geschitzten Bucht.
Wenn man etwas mehr als eine Meile durch den langen
und engen Kanal Sv. Ante fahrt, erinnern die gleichnamige
Festung und zahlreiche weitere ehemalige militarische
Befestigungsanlagen im Kanal und oberhalb der Stadt
daran, dass diese Stadt schon immer eine grof3e strategische
Bedeutung besal’. Heute laufen statt Kriegsschiffen Skipper
den Sibeniker Hafen an. Besonders schone Liegeplatze findet
man direkt an der Sibeniker Uferpromenade unterhalb der
Kathedrale Sv. Jakov, einem Meisterwerk der Renaissance,
geschaffen von den Baumeistern Juraj Dalmatinac und Nikola
Firentinac. In Sibenik wurde vor einigen Jahren die Marina
Mandalina in der Nahe einer Reparaturwerft angelegt. Im
Bau befindet sich auch eine groe Marina auf der Halbinsel
Kulina. Sibenik ist eine Stadt des Liedes, der Frohlichkeit,
des Kinderfestivals, des guten Essens, das aus dem Meer
gewonnen wird, aber auch aus der Ebene des Sibensko Polje.
Ist man einmal hier, sollte man das alles erleben und erkunden.
Sibenik ist die einzige Stadt an der kroatischen Kiiste,
von der aus man mit dem Schiff auf dem Unterlauf des
Flusses Krka bis nach Skradin tief ins Festland hineinfahren
kann. An den Ufern der drei Seemeilen langen Sibeniker
Bucht, die eigentlich die Uberschwemmte Miindung der
Krka ist, liegen zahlreiche Muschelzuchten, und kurz vor
dem Ende befindet sich das Stadtchen Zaton mit einem
kleinen Nautikzentrum in der Bucht Dobri dolac. Hoch
Uber uns ragt eine elegante Briicke auf, aber wir steuern
die eineinhalb Seemeilen lange Prokljan-Passage mit ihren
steilen Felswanden an beiden Seiten an und gelangen zum
See Prokljansko Jezero. Von hier aus lohnt es sich, noch
die zwei Seemeilen auf dem Fluss Krka weiterzufahren
bis zur Marina von Skradin. Hier unterqueren wir wieder
eine Bricke, dieses Mal die Trasse der Autobahn, die von
Zagreb in den Stden Dalmatiens fihrt, und gelangen in
eine richtige Flusslandschaft. Rund herum Schilf, Reed
und klares Wasser. Skradin ist ebenfalls eine alte Stadt,
deren Geschichte bis in liburnische Zeit zurtickreicht und
die bereits im 13. Jahrhundert ein bedeutender Hafen
war. Wir machen in der Marina fest oder ankern vor
der Kuste, essen am Abend ein Skradiner Risotto, und
fahren am folgenden Tag mit einem Ausflugsschiff (denn
weiter kommt man mit dem eigenen Schiff nicht) zu den
Wasserfallen der Krka und dem Franziskanerkloster auf
Visovac im Nationalpark Krka.

PRIMOSTEN UND ROGOzNICA
Nach unserem Abstecher tief in das Festland kehren wir ans

Meer zuriick und verlassen den Kanal Sv. Ante in Richtung
Primosten. Erneut passieren wir Zlarin und die Inseln
stdlich davon. Im Norden lassen wir die tiefen Buchten
Grebastica und Tmara zurlick, und vor uns liegt Primosten,
ein Stadtchen auf zwei Halbinseln. Auf der noérdlichen, uns



naher gelegenen, gibt es einige Hotels in einem dichten
Wald, und auf der sudlichen eine Kirche und die Hauser
des alten Ortsteils. Primosten hat zwei Anlegestellen: Die
direkt vor der Halbinsel an der stadtischen Uferpromenade
und dem langen Wellenbrecher gelegene ist im Sommer
voll von Yachten, und die andere in der Bucht Porat ist
Ausflugsschiffen und Fischerbooten vorbehalten. Aber unter
Nautikern ist Primosten vor allem durch die Marina Kremik in
der eine Seemeile stdlich gelegenen Bucht Peles bekannt. Die
groBe und gut ausgestattete Marina nimmt den gesamten
Nordarm dieser Bucht ein. Uberall in der Umgebung, auch
rund um die Marina und oberhalb von Primosten, wachsen in
derfelsigen Landschaft Reben, aus denen der beriihmte Wein
Babic gekeltert wird. Wenn man in dieser Gegend ist, sollte
man nicht versdumen, ihn zu kosten.

Von hier bis Rogoznica, einer Bucht mit zwei tief in
das Land hineinreichenden Armen, sind es kaum drei
Seemeilen.Rogoznica war von jeher ein guter und wichtiger
Ankerplatz und Hafen, den auch die Skipper kannten, die
unsere Kiste bereisten, als es noch nicht so viele Marinas
gab. Der dichte Kiefernwald auf Kopar und die alten
Steinhduser an der Inselkiiste, vor denen oft Fischerboote
vertaut sind, geben dem alten Teil Rogoznicas das Kolorit
eines Fischerstadtchens. Vor etwa flinfzehn Jahren wurde
an der Westkiiste der Rogoznicer Bucht Soline, vor dem
See Zmajevo Oko, die Marina Frapa angelegt, eine der
best ausgestatteten Marinas mit einem reichhaltigen
Angebot, das Nautikern den Aufenthalt angenehmer und
die Wartung der Schiffe einfacher macht. Wenn wir aus
Rogoznica auslaufen und die kleine Insel Smokvica und
die Buchten Movar und Stivancica passieren, kommen wir
zum Kap Ploca, das als Punta Planka bekannter ist, eine
Grenzlinie der Adria, denn hier beginnt das Spliter Gebiet
der dalmatinischen Kiistengewdsser.
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Dalmatien

Die Kuste und die Inseln vor Split halten viele fuir die schonsten
der Adria. Wir mégen dem zustimmen oder nicht - denn auch
andere Teile unseres Kustenlandes bieten wahrlich Schonheit
im Uberfluss -, aber zweifellos bieten die Inseln Solta, Brac,
Hvar, Vis und die vielen kleineren Inseln sowie die Kliste vom
Kap Ploca bis zur Neretva-Muindung viele Herausforderungen
fir Skipper. AuRerdem warten etliche interessante Stadtchen
auf sie, deren Geschichte bis in die Antike zurlickreicht.

Die Fahrt ist in diesem Teil der Kiste, besonders in den
Sommermonaten, ausgesprochen angenehm. Hauptsachlich
in Split und seiner Umgebung gibt es mehrere grof3e Marinas
mit gehobenem Standard, sowie eine grofe Zahl guter
Buchten. Die Entfernung zu den Inseln ist nicht grof3. Bis zu den
nachstgelegenen Drvenik, Solta und Brac sind es von der Kiiste
stellenweise weniger als flnf Seemeilen. Bis Hvar sind es von
Split etwa zwanzig Seemeilen und bis Vis dreifig. Die Kanale
zwischen den Inseln und der Kiiste sind lang und angenehm zu
befahren, insbesondere fiir Segler bei stabilen Sommerwinden.
Die Wetterverhaltnisse sind in diesem Teil der Adria in der
Hauptschifffahrtssaison  zwischen Mai und Oktober
uberwiegend glinstig und stabil. Im ersten Teil der nautischen
Saison uberwiegen sudliche Winde, spater beginnt die Zeit der
stabilen Winde aus nordwestlicher Richtung, und gegen Ende
des Sommers kehrt septemberliche Ruhe ein. Zu beachten sind
die Bora, die unterhalb der Gebirgsmassive an der Kuste am
starksten ist, jahe, kurze Sommerstiirme, die hier jedoch seltener

Die Spliter Gewasser

sind als im Norden der Adria, und durchziehende Zyklone.
Aufdiesendalmatinischen Inseln gibtes vier Marinas, aberauch
die Uferpromenaden und die tiefen und sicheren Férden und
Buchten wirken auf Nautiker einladend. Die Uferpromenaden
von Vis, der Stadt mit einer 2400-jahrigen Vergangenheit,
des Fischerortes Komiza, der sonnigen und euphorischen
Stadte Hvar und Stari Grad, deren Name von ihren antiken
Wurzeln zeugt, des in einer tiefen Bucht liegenden Ortes
Vrboska oder Milnas auf Bra¢ sowie die von Pucisée, dem
Ort der besten Steinmetzmeister, sind nur einige der vielen
Kaimauern, die vom ersten Frihling bis in den Spatherbst
von Nautikern wimmeln. Und nur wenige Seemeilen weiter
ist es schon, in Buchten zu ankern, die ihr Aussehen und die
Atmosphare jener Zeiten bewahrt haben, als sich noch kaum
eine Yacht hierher verirrte. Stoncica und die Lagune Budihovca
auf Vis, die Buchten der Inselgruppe Paklinski Otoci oder die
Stari Grader Buchten auf Hvar, Bobovisc¢a, Povalja oder Lucica
auf Bra¢ und Necujam auf Solta gehdren zu den schénsten
des Mittelmeeres. Und damit haben wir nur einen Bruchteil
dessen aufgezahlt, was diese Kusten zu bieten haben.

Auch das Innere der Inseln verdient eine Erwahnung. Weit
entfernt von der Kiiste sind wahrend der Zeit der Piraterie
hier Siedlungen entstanden, in denen sich noch immer das
harte, arbeitsame Leben jener Zeit widerspiegelt. §krip, Dol,
Lozis¢a und Nerezisca auf Brac, Brusje, Velo und Malo Grablje
oder Gdinj auf Hvar, Grohote auf Solta... dies sind nur einige
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der Orte, in die ein Ausflug lohnt, um ihre Seele zu erspuren.

Auf der anderen Seite liegen fast unbewohnte Inseln wie Bisevo,
Scéedro, Svetac oder das mythische, einsam inmitten der Adria
liegende Palagruza mit seinem Leuchtturm, der sich einhundert
Meter (iber dem Meer erhebt. Auf Bisevo und Scedro gibt es
zahlreiche Buchten, in denen man noch in volliger Einsamkeit
oder in der Nahe irgendeines Fischerhduschens ankern kann,
wahrend Svetac und Palagruza nur auf der Leeseite und bei
ruhigem Wetter die Moglichkeit zum Verweilen bieten. Was fur
Herausforderungen sind das doch fiir einen Skipper!

SPLIT UND UMGEBUNG

Wenn einem auf der Fahrt zwischen den Inseln hindurch der
Sinn nach einer Atempause steht, laden dazu Split, Trogir,
Makarska und zahlreiche kleinere Orte wie Omis oder Brela
an der Kuste ein. Uber ihnen erheben sich die Gebirgsmassive
Kozjak, Mosor und Biokovo, und die Kiefernwalder und
Olivenhaine reichen bis ans Meer. Split, die Stadt Kaiser
Diokletians, dessen Palast noch heute das Herz der Stadt
bildet, ist ein Ort mit einer auf3ergewohnlichen Schifffahrts-,
Nautik- und Segeltradition. In seine kleinen Hafen und Marinas
einzulaufen oder im Hafen mit Blick auf den Diokletianpalast
den Anker zu werfen und durch seine engen Gassen und Uber
die sonnenbeschienene Uferpromenade zu flanieren, ist Teil
des Programms unserer Route und sollte zu jedem Schiffstorn
durch diese Gewasser gehoren. Nautiker werden zumeist die
groBe ACI-Marina direkt im Spliter Hafen wahlen. Aber in der
Stadt gibt es mehrere weitere Yachthafen, die zu Sportklubs
gehoren und in denen man auch Liegeplatze finden kann.
Split ist das grofte Nautikzentrum Kroatiens und Sitz der
bekannten kroatischen Segelklubs Labud, Mornar, Zenta und
Split, aus denen viele ausgezeichnete Segler hervorgegangen
sind. In Split starten die grofSten Kreuzerregatten der Adria und
vor seiner Kuste werden Europa- und Weltmeisterschaften
in den olympischen Klassen ausgetragen. Split ist auch das
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grofte Zentrum der nautischen Industrie Kroatiens.

Nordwestlich von Split liegen drei fir den Skipper wichtige
Orte: Kastel Gomilica, Trogir und Marina. Kastel Gomilica,
eine von sieben Ortschaften, die an der Kiste der Kastela-
Bucht aufgereiht liegen, hat vor einigen Jahren eine groRRe
und hervorragend ausgestattete Marina erhalten, die auch
Megayachten aufnehmen kann. Trogir ist Nautikern seit
langem bekannt. In dieser Stadt, die unter dem Denkmalschutz
der UNESCO steht, macht man an der Uferpromenade vor
Renaissancepalasten und der Kathedrale Sv. Lovrinac fest, dem
bedeutendsten romanischen Denkmal Dalmatiens, oder in der
ACI-Marina auf der Insel Ciovo, die direkt an die Stadt angrenzt.
Wo immer man sein Schiff vertdut hat, spirt man die
Atmosphare dieser Stadt, die Lebendigkeit ihrer engen Gassen
und der sonnigen Uferpromenade. Und wenn die Besatzung
ein wenig mehr Ruhe wiinscht, braucht sie nichts anderes zu
tun, als um Ciovo herumzufahren und vor der Insel Sv. Fumija,
einem der schonsten Ankerplatze dieser Region, den Anker zu
werfen. Auch in Marina, einem Ort am Ende einer tiefen Forde,
gibt es seit langem eine Marina, aber wer lieber ankern mag,
dem stehen die tiefe Bucht Vinisca einige Meilen weiter westlich
oder eine der Buchten am Wege zum Kap Ploca zur Verfligung.
Wenn wir aber der Kiste sudlich von Split folgen, ragen
Uber uns durchgangig die Gebirgsmassive Mosor und
Biokovo auf. Sobald wir die Miindung des Flusses Zrnovnica
und die luxuriose Marina des Hotels Lav hinter uns gelassen
haben, erhebt sich vor uns zuerst der etwas niedrigere
Mosor und spater der zerkluftete hohe Biokovo. Darunter
liegen an der Kiste zahlreiche Ortschaften, jede mit ihrem
ganz eigenen Charakter. In Krilo Jesenice liegt die grofSte
touristische Kistenschifffahrtsflotte der Adria. Sie hat ihre
Boote zu schwimmenden Hotels umgebaut und fahrt mit
ihnen vom Beginn des Friihlings bis zum Spatherbst auf
der Adria. Omis, die Stadt an der Miindung des Flusses
Cetina, war einst eines der Piratennester an der Adria.






Dies war die Zeit, als die Bewohner dieser Gegend um ihre
Unabhangigkeit kampften und die machtige venezianische
Flotte Uberlisteten. Das Seerauberleben wurde vor finf
Jahrhunderten aufgegeben, und heute wird man freundlich
empfangen, wenn man an der dortigen Pier festmacht.

MAKARSKA

Auchwenneshieraullerdem Hafenvon Makarska keinegroféen
Buchten gibt, hat die Kiiste der Makarska-Riviera von Brela bis
nach Zaostrog viel zu bieten. In den vergangenen zwanzig
Jahren entstanden hier neben den alten Uferpromenaden
auch mehrere moderne Hafen und Marinas. Wenn wir von
Westen kommen, erreichen wir zuerst die Marina in Brela, dem
Ort mit den schonsten Stranden dieser Region, dann die in
Baska Voda und schliefRlich die in Krvavica. In Makarksa macht
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man im Hafen des berlihmten Urlaubsortes fest, denn der
Bau einer Marina lasst noch auf sich warten. Weiter im Stiden
vertauen wir unsere Schiffe in Tucepi oder Podgora, dem
bekannten Fischerort unter dem Denkmal der Méwenfllgel,
das die Stelle markiert, an der im Zweiten Weltkrieg die
Partisanenmarine gegriindet wurde. Auf dem weiteren Weg
nach Gradac finden wir immer Liegeplatze an den Piers der
Orte unter dem Biokovo. Noch eine wichtige Sache, bevor wir
weiterfahren: Die von den Biokovobachen angeschwemmten
Strande erstrecken sich im Schatten der Kiefern, so weit das
Auge reicht, und sind fir viele die schonsten an der gesamten
Adria! Aber kehren wir auf unseren Liegeplatz in Split zurtick
und fahren fir ein etwas verlangertes Wochenende zu den
beiden Drvenik-Inseln und zur Insel Solta hinaus, die westlich
und am nachsten vor Split liegen.



DiE DRVENIKS UND SOLTA

Vom Spliter Hafen bis nach Drvenik sind es genau zwolf
Seemeilen. Man fahrt an der Suidkiste Ciovos entlang, und
zumeist ist die Lagune an der Sudostklste von Drvenik
Veli im Schutze der Inseln Veliki und Mali Krknjas das Ziel.
Dies ist ein ausgesprochen schoner und fotogener Ort. Am
schonsten wirkt er von oben, aus der Luft. Da kommen die
Klarheit des Meeres und die ganze Schonheit der sanften
Lagune am besten zum Ausdruck. Daher liegt hier tagstiber
immer eine ganze Flotte von Schiffen mit Badegasten, von
denen die meisten aus Trogir kommen, um hier ein Bad und
eine gute Mahlzeit zu genief3en. Am Abend wird es still in der
Lagune. Die meisten Boote fahren zurlick in die umliegenden
Marinas, und nur ein kleiner Teil bleibt hier vor Anker.

Auf der anderen Seite der Insel, an der Westkiste, liegt

der einzige gleichnamige Ort der Insel. Man findet ihn
am Ende einer eine Seemeile langen Bucht. Er hat einen
Wellenbrecher, eine Uferpromenade und eine kurze Pier, an
der manfestmachenkann. AufderInsel gibt es etliche weitere
Buchten, von denen einige von Fischzuchten eingenommen
sind. In den Ubrigen kann man ankern. Das benachbarte Mali
Drvenik kann, obwohl es keine grofien Buchten und Hafen
besitzt, fiir diejenigen attraktiv sein, die auf kleineren Booten
fahren. Sie konnen in der kleinen Bucht Borak einen Platz
suchen oder in der Bucht Vela Rina den Anker werfen.

Solta bietet viele sichere Hafen, daher steuern wir seine
WestkUste an, vor der sechs kleinere Inseln liegen, und
gehen zwischen ihnen vor Anker. Stipanska, Balkun, Saskinja,
Polebrnjak, Grmej und Radula sind ideal fiir einen ganzen
Badetag, denn unabhangig davon, welcher Wind gerade
blast, bieten sie uns doch immer Schutz. Am Abend kénnen
wir zwischen einem Ankerplatz in SeSula und einem
Liegeplatz in Maslinica wahlen. Wahlen wir die lange und

enge Bucht Se3ula, werden wir hier zumeist ganz alleine
sein. Maslinica ist ein Fischerhafen, der bekannt ist fiir seine
kunstfertigen Panula-Fischer, mit zwei oder drei Gasthausern
und dem wunderschon renovierten Schloss Martinis Marchi,
in dem ein Luxushotel untergebracht ist, mit einer kleineren
Marina davor. Der ganze Ort duftet nach der Insel und lockt
uns bei unserer Abreise wiederzukehren. Aber wir fahren an
der Nordkiiste Soltas entlang, an der die Hauptorte liegen, in
den Soltaer Hafen Rogac, in dem auch die Fahre anlegt, die
die Insel mit Split verbindet. Rogac war in der Vergangenheit
der Hafen von Grohota, einem Ort im Inneren der Insel, aber
die geraumige Bucht hat drei Arme, und so bleiben uns zwei,
in die wir vor der Hektik des Fahrhafens, neben dem es auch
Liegeplatze fir Nautiker gibt, fliichten konnen.

Ahnlich verhalt es sich auch in der benachbarten Bucht

Necujam, der groRten Bucht Soltas. Ihre Einbuchtungen
Piskera, Maslinica und Podkamenica gehoren bereits seit
siebzehn Jahrhunderten zu den beliebten Ankerplatzen
der Spliter. An dieser Stelle unterhielt Kaiser Diokletian
Fischbecken, in denen die besten Fische flr die kaiserliche
Tafel gezlichtet wurden, und vermutlich verbrachten auch
seine Fischer hier so manche Nacht. Diesen Brauch haben
die heutigen Bewohner der acht Seemeilen entfernten
dalmatinischen Metropole beibehalten. Necujam st
in den vergangenen Jahren ausgebaut worden, und
Wochenendhduser haben auch Podkamenica erobert und
sind bis nach Maslinica vorgedrungen; nur Piskera mit seinen
zwei Hausern hat seine naturliche Atmosphare bewahrt.

Auf der Nordseite der Insel liegt der Ort Stomorska, und
wenn wir in jedem der erwdhnten Orte auch nur einen Tag
bleiben wollten, kdnnten wir auf den Drveniks und Solta fast
eine ganze Woche verbringen. Stomorska ist vermutlich der
schénste Ort auf Solta. Die alte Uferpromenade aus Stein, die
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einem Touristenort und dem eigentlichen Zentrum von
Bra¢, kann man entweder im alten Hafen oder im neu
errichteten Fahrhafen anlegen, wenn einen der Larm und
die Betriebsamkeit nicht stort, die der Schiffsverkehr mit
dem Festland mit sich bringt. Ihrer Natur nach gehort
Nerezis¢a, die grofte Ortschaft im Inneren der Insel,
zu Supetar. Einst war sie die wichtigste Stadt der Insel
tberhaupt und ihr Verwaltungszentrum. Aus dem Ort
flihren Wege zum hochsten Gipfel der Adriainsel, Vidova
Gora, und nach Selce und Bol. Auch hier lohnt ein Besuch.
Einzig Sutivan mit seiner legendaren Schonheit wirkt in
diesem Teil der Insel irgendwie vereinsamt. Nur schwer
konnen wir seinen Hafen anlaufen, aber wenn man doch
einen Platz findet, sollte man ihn nutzen. Sein schlanker
Glockenturm mit der roten Zwiebel, der sich direkt Uber
dem Liegeplatz erhebt, das wunderbare Sommerhaus der
Familie Ilic und die barocke Sommerresidenz des Dichters
Jerolim Kavanjin machen nur einen Teil der Schonheit
aus, an der man sich berauschen kann. Und damit haben
wir Brac fast umrundet. Noch einmal durchfahren wir die
Splitska Vrata, diesmal auf dem Weg nach Hvar.

HvAR

Hvar ist die Sonnenkusteninsel. Vor ihr liegt im Sldwesten
der Archipel der Paklinski Otoci und unterhalb des hohen
Berges Hum das einsame Scedro. Wir nehmen Kurs auf das
Kap Pelegrin und fahren langsam in den Pakleni Kanal ein.
Wenn man Hvar umrundet, wandeln sich die Bilder und
Landschaften auf den achtzig Seemeilen seiner Kliste standig.
Die euphorische und Ubersprudelnde Stadt Hvar ist mit ihren
Paklinski Otoci im Sommer der Mittelpunkt der Welt. Hier
pulsiertdas volle Leben, und den zwei Seemeilen breiten Kanal
beleben Hunderte von Booten. Die Hauptuferpromenade
von Hvar haben grofe Yachten eingenommen. Die etwas
kleineren drangen sich an den Bojen im Hafenbecken oder
machen im Westteil der Uferpromenade fest. Alle suchen die
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sommerliche Magie Hvars, das Leben auf seinen Platzen und
in seinen Gassen, die mystische Atmosphare seiner Kirchen
und Kloster, die lukullischen Mahler und die berauschenden
Weine aus den Trauben von den Sidhangen der Insel.
Tagslber wechseln die Hvarer Boote und Yachten uber in die
Buchten der gegenuiberliegenden Inseln. Zdrilca, Stipanska,
Vloka, Tars¢e und Vinogradisce sind nur einige von ihnen,
wo sich das kristallklare Meer mit Tavernen verbindet, in
denen man Fisch und Wein geniel3en kann. Wenn Sie bis in
spate Stunden hier geblieben sind, brauchen Sie nicht raus zu
fahren. Alle Ankerplatze sind ausgezeichnet.

Wir verlassen den Archipel und fahren an der kleinen Insel
Pokonji Dol entlang nach Osten. Eine unbesiedelte Kiste
zieht an uns vorbei, die von Stranden und lang gestreckten
Landzungen unterbrochen ist, und wir erreichen
die sonnigen Buchten Milna und Dubovica mit ihren
jungfraulich weilen Stranden, die zum Baden einladen.
Wenn wirweiterfahren nach Sucuraj, einem Ortan der 6stlichen
Landspitze der Insel, wird die Kiste ungastlich. Sie bietet
Nautikern keinen Schutz, aber der Anblick der steilen Felswande
von Sveta Nedija, lvan Dolac und Zavala werden ihnen den
Atem verschlagen. Hier scheinen die Weinberge senkrecht gen
Himmel zu streben. Schutz findet man nur im unweiten Scedro.
Mit der Bucht LoviSce und der Bucht Mostir an der Nordkiste
und den Buchten Borova und Carnjeni im Siiden war S¢edro ein
wichtiger Punkt antiker Schifffahrtsrouten, die einzige Zuflucht
vor dem starken Jugo. Es war auch der Schauplatz der Schlacht
zwischen Pompeius und Caesar im Jahre 49 vor Christus. Im
16. Jahrhundert errichteten Dominikaner in Séedro ein Kloster.
Bewohner gibt es auf der Insel heute nicht mehr. Hierher
kommt man nur noch im Sommer, wenn alle Kisten von
Segelbooten, Motoryachten und kleinen Fischerbooten besetzt
sind. In vier kleinen Restaurants wird Starkung angeboten.
Fahren wir weiter an den zauberhaften Buchten entlang,
in denen bisweilen vereinzelte Hauser liegen: Srhov Dolac,
Torac, Smarska... Hier enden die Hvarer Berge und das Land
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wird nach Sucuraj hin flacher, als ob es sich zum Festland
und zur Neretva-Mundung hin orientierte. Sucuraj ist ein
betriebsamer und wichtiger Inselhafen, in dem die Fahren
alles anliefern, was aus Suden und Osten auf die Insel
kommt. Aber es findet sich auch Platz fir Nautiker an den
vor einigen Jahren angelegten Pontons.

Von Sucuraj aus folgen wir der Nordkiiste der Insel. Bis nach
Jelsa geniefRen wir eine vollig andere Aussicht. Es gibt auch nicht
mehr allzu viele Schiffe. Statt des offenen Meeres erfasst der
Blick hier das Biokovo-Massiv, und wenn von dort Nordostwinde
wehen, finden wir auBer im 22 Seemeilen entfernten Jelsa
kaum irgendwo Zuflucht. In den einsamen Buchten Bristova,
Pokrivenik und Stiniva orientieren sich die Bewohner nicht
zum Meer hin, und auch Liege- und Ankerpldtze gibt es nur in
geringer Zahl. Die findet man erst wieder in Pokrivenik.

Um Jelsa und Vrboska herum bietet sich wieder ein anderes Bild.
Auch Jelsa mitseiner Bucht und Vrboska mit seiner einzigartigen,
fastanderthalb Seemeilen langen Forde laden zum Einlaufen ein.
Beide Orte bieten an ihren Uferpromenaden, und Vrboska auch
in seiner ACl-Marina, sichere Liegeplatze. In Vrboska, dem Insel-
Venedig, steht die Kirche Sv. Marija, die neben ihrer geistlichen
Rolle als starke Festung auch eine Verteidigungsfunktion
erflllte und deshalb mit Kanonen ausgerustet war. Man sollte
unbedingt die drei Briicken Uberschreiten, die Mala mit Vela
Banda verbinden, und das Fischereimuseum besuchen, einen
Ort, der an die Miihen und Lasten der Inselfischer erinnert, die
ein Leben ohne Sonden, elektrische Winden und Fishfinder,
dafiir aber mit Netzen, Laternen und Dreizack fuhrten.

Die Fahrt nach Stari Grad ist ganze fiinfzehn Meilen lang, und
auf dem Weg dorthin passieren wir etwa vierzig Buchten. Unter
anderem auch Zukova, in die die Surfer von Zlatni Rat auf Brac bei
starkem sommerlichem Maestral pfeilschnell hineinsausen. Die
Gegliedertheit, die die schonsten Stellen der Adria kennzeichnet,
ist auch fr die kleine Insel Zecevo, eine halbe Meile ndrdlich der
Einfahrt in die Bucht VVrbovacka Luka, charakteristisch.

Die Bucht von Stari Grad, die fast funf Meilen in das Festland
hineinreicht, vermittelt den Eindruck, als ob man in irgendeinen
nordlandischen Fjord hineinflihre. Erst seine zahlreichen
Buchten, die Vegetation und der Ort ganz am Ende der Bucht,
wo man an der Uferpromenade festmachen kann, versetzen
uns in die Wirklichkeit des Mittelmeers zurlick, aber auch in eine
ferne Vergangenheit, in der vor fast zweitausendvierhundert
Jahren diese Stadt gegriindet wurde. Es ist schwer zu sagen, was
hier attraktiver ist, die Ebene Starogradsko Polje, in der die antike
Landparzellierung noch erkennbar ist, die steinernen Gassen
der Stadt, der Hektorovi¢-Palast Tvrdalj oder die Musik der
Sommerkonzerte, die bei Einbruch der Nacht die Stadt erfullt.
Weiter in Richtung Kap Pelegrin treffen wir wieder auf
weil3e Strande und kleine Siedlungen am Meer. Es erwarten
uns Gracisce, Lucisce und Stiniva. Ein Blick auf die Gipfel
der Berge zeigt, dass dies nur die Hafen der einst groRen
Ortschaften Grablje und Brusje sind. Ein bisschen weiter im
Westen liegt auch der alte Fahrhafen Vira, den die Fischer
heute gerne zum Anlegen nutzen. Weiter zum Kap Pelegrin



und zurtick in die Stadt Hvar. Der Kreis ist geschlossen. Wir
haben unsere Rundfahrt um die Insel beendet.

Vis

Die abgelegene Insel Vis hatte von jeher etwas Magisches
an sich. In der Antike war hier ein wichtiger Hafen, in der
Renaissance der Landsitz kroatischer Adliger, ein wichtiges
Handelszentrum und im 19. Jahrhundert Schauplatz der
wichtigsten Seeschlachten, die dartiber entschieden haben, wer
die Adria beherrscht. Die ganze Zeit hindurch war Vis auch die
Heimat der Fischer von Komiza, die immer bereit waren, inr Meer
und ihre Fischfangrechte zu verteidigen, sowie der Landarbeiter,
die oft ihre Weinberge der Natur zum Trotz bebauten. Der Kanal
von Vis trennte sie vom Festland, gab ihnen aber auch Kraft.
Einst war er schon bei sommerlicher Tramontana mit den alten
Trabakulas und Dampfschiffen schwer zu befahren, geschweige
denn bei winterlicher Bora und Levante.

Plotzlich anderte sich alles. Es kamen Skipper in neuen, immer
groferen, schnelleren und besseren Schiffen. Heute hat der Viser
Kanal seinen Schrecken verloren, trotz des bisweilen noch immer
hohen Seegangs. Im Sommer durchfahren ihn taglich Hunderte
von Schiffen. Wenn man dorthin kommt, sollte man der Insel die
Zeit widmen, die sie verdient - mindestens zehn Tage. Erst dann
wird man sieinihrer vollen Schonheit erlebt und zumindest einige
der 54 Buchten besucht haben, die es rund um Vis gibt.

Das Schiff sollte man in der Sicherheit des Hafens Sv. Juraj
zuriicklassen und Vis, eine Kleinstadt mit selten schonem
Ambiente, geniefRen, durch die Gassen von Kut flanieren, auf
der Uferpromenade von Luka spazieren gehen, den Friedhof
auf der Halbinsel Prirovo besuchen, wo sich Tod und Leben,
die Ruhe der Zypressen und der Larm des Strandes und der
Bader inmitten einer groRen Bucht begegnen, die Uberreste
des alten Issa und der antiken Thermen sowie die englischen
und osterreichisch-ungarischen Befestigungen besichtigen,
Museen besuchen, in die Konobas einkehren und Gelbstriemen
und Plavac geniel3en. Hier findet sich vielleicht die dichteste
Konzentration gastronomischer Spitzenangebote.

Die Sudseite der Insel ist einzigartig in ihrer unverfalschten
Schonheit. Hier reihen sich die Buchten Stoncica mit dem
Leuchtturm auf der vorgelagerten Landzunge, Smokova, Milna,
Zaglav, das Fischerdorf Rukavac und schlielich Srebrena
aneinander, und vor ihnen liegen die Inselchen Greben,
Parzanj Veliki und Mali sowie die Riffe Pupak, Zuberka und
Plocica, Budihovac (Budikovac) Veli und Mali und Ravnik, die sie
verschlieRen und ihnen Schutz bieten und ihre Fischer noch
immer mit Uberreichen Fangen versorgen. Budihovag, eine kleine
Insel mit einer der schonsten Lagunen der Adria, und Ravnik mit
seiner Hohle Zelena 3pilja, in die durch eine Offnung in der Decke
Licht einfallt und sich im Wasser bricht, sprechen fiir sich selbst.
Die Buchten Ruda, Velika und Mala Travna, jede mit ihrer
Geschichte und ihren heutigen Menschen, wechseln sich mit
Reihen von Steinplatten ab, die wirken, als hatte sie irgendein
gigantischer Baumeister Ubereinander geschichtet. Hier liegt
auch Stiniva. Die hohen Halbinseln an beiden Seiten laufen
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trichterformig aufeinander zu, und an ihrem Ende ragen
zwei hohe Felsen wie Megalithen auf und bertihren sich
fast, so dass nur eine Passage von wenigen Metern Breite
Ubrig bleibt. Im Inneren weitet sich der Raum und bildet eine
kleine Welt fiir sich. Als waren wir an den Boden einer Hohle
ohne Decke hinab gestiegen. Darin gibt es einen Strand, vier
Hauser und das Geflihl vollkommener Geborgenheit. Die
weifSen Strande zwischen den Felswanden mit vereinzelten
Hduschen an der einsamen Felsenkiste ziehen sich weiter
hin bis nach Komiza. Oben auf den ausgewaschenen Felsen
befindet sich das Reich der grofiten Mowen der Adria.
Komiza, die bekannte dalmatinische Fischersiedlung, entstand
im nordostlichen Winkel einer Bucht unterhalb der Kirche
Muster und des hohen Berges Hum. Die Felsenkiste fallt
hier steil zum Meer hin ab und birgt jungfrauliche Strande,
die danach verlangen, dass man sie, wenn man in Komiza
festmacht, mit einem Beiboot besucht und sich fiir einen Tag
einen Strand fir sich ganz alleine sichert. Die Komizer Fischer
waren bertihmt flr ihre Geschicklichkeit und ihren Mut beim
Fischfang sowie fir ihre Fange. Ihre Flotte liegt heute im Hafen
vor Anker, aber an den alten Ruhm erinnert das einzigartige
Fischereimuseum im Turm und die Nachbildung der Gajeta
Falkusa, die im Hafen dimpelt. Wenn man im Spatherbst, am
St. Nikolaustag, hierher kommt, kann man dem alten Ritus
beiwohnen, bei dem eine alte Barke in einer Opferhandlung
angezlndet wird, was Seefahrern und Fischern Sicherheit und
ruhige Fahrten bringen und ihnen die Flirsorge und den Schutz
des heiligen Bischofs von Mira sichern soll.

Von der Komizer Uferpromenade aus erblickt man die
Insel BiSevo, und wenn man aus der Bucht auslauft und
die Vulkaninsel Brusnik passiert hat, sieht man die Insel
Sveti Andrija oder Svetac, wie sie die Komizer nennen. Die
beiden Inseln sind wie durch eine Nabelschnur mit Komiza
verbunden. Das dinn besiedelte Bisevo und das vor einigen
Jahren vollkommen verlassene Svetac leben dennoch im
Sommer auf. In den Buchten von Bisevo - Porat, Salbunara
und Mezoprat - werfen zahlreiche Yachten den Anker. Zu der
berihmten Grotte Modra Spilja kommen Dutzende Schiffe
mit Touristen und Nautikern, die sich die Gelegenheit nicht
entgehen lassen wollen, die wundersame Lightshow zu
sehen. Das durch eine Unterwasseroffnung einfallende
Licht taucht die Grotte in ein phantastisches Blau.

Die Nordseite der Insel ist zum groRen Teil rau, von der Bora
gepeitscht und bei Sturm aullerdem gefahrlich. Aber auch
sie hat ihre geheimen schonen Seiten, Buchten, Strande und
Ortschaften. Hier liegt Okljucna, das nur bisweilen von dem
einen oder anderen abenteuerlustigen Touristen auf der
Suche nach Ruhe und vollkommener Stille, aber auch nach
einem Raum ohne die Segnungen der Zivilisation, besucht
wird. Vorbei an den zauberhaften Buchten Tiha, Slatine und
Gradac erreichen wir langsam die Insel Hoste vor der Bucht
Sv. Juraj, die ihren Namen von dem siegreichen englischen
Kapitan Hoste erhielt, der in der Schlacht vor Vis 1811 die
franzosisch-italienische Flotte besiegte.









Dalmatien

Zu den Dubrovniker Kiistengewassern gehoren die Kuste
stdlich der Neretva-Miindung, die Halbinsel Peljesac und
die gesamte Kuste bis zur Halbinsel Prevlaka, einschlief3lich
der Westseite der Einfahrt in die Bucht Boka Kotorska
und schliefRlich jene Inseln, die fur jeden Nautiker eine
Herausforderung darstellen: Korcula, Lastovo, Susac und
Mljet sowie der Elaphitische Archipel mit den naher am
Festland und Dubrovnik gelegenen Inseln Jakljan, Sipan,
Lopud, Kolocep, Daksa, Sveti Andrija und Lokrum.

Weit hinein ins Meer, aber fast parallel zur Kuste, erstreckt
sich die zweitgrofte Halbinsel der Adria, Peljesac, und an der
Kiste liegt Dubrovnik, die Stadt, die das Herz der Republik
Dubrovnik bildete und jahrhundertelangihre Unabhangigkeit
und Freiheit zwischen dem Osmanischen Reich und Venedig
bewahren konnte. In dieser Stadt bliihten dank der Seefahrt
und dem Handel auch Wissenschaft und Kunst.

Diese Region, in der Stdwinde vorherrschen, ist zur Strae
von Otranto hin offen, aber in der Nautiksaison bietet sie
angenehme Bedingungen fiir die Schifffahrt. Wir wollen von
Ploce und der Mindung der Neretva aus aufbrechen. Die
Neretva ist ein weiterer Fluss, der klares Wasser in unser Meer
flhrt. Hier trifft man vor allem kleinere einheimische Boote
an, die auch in den Mindungsarmen dieses groféen Flusses
manovrieren kdnnen. Sie fahren von Ploce bis nach Metkovic,
laufen Opuzen und Komin an und machen in Blace, Duboka
und Klek fest. An der MeereskUste entlang segelt man an
Neum, dem bosnisch-herzegowinischen Ausgang zum Meer,

Die Dubrovniker Gewasser

und der Bucht Bistrina entlang nach Mali Ston, wo sich die
grote Muschelzucht der Adria befindet. Hierher gelangt
man mit Motorbooten oder mit Segelbooten mit geringerem
Tiefgang und kann fiir einen Moment an der Uferpromenade
von Mali Ston festmachen, wo Platz und Tiefe nur flr zwei
oder drei grofere Schiffe ausreichen.

PELIESAC

Mali Ston wurde im 14. Jahrhundert von den Dubrovnikern
errichtet. Sie umgaben es mit einer hohen Verteidigungsmauer
und einer Festung. Seinerzeit war Mali Ston ein wichtiger Hafen
mit einer Schiffswerft und einem Salzlager. Das Stadtchen
hat sein einstiges Antlitz bewahrt und ist heute flr seine
Restaurants bekannt, in denen man hervorragenden Fisch,
frische Muscheln und Austern isst. lhre Muschelzuchtanlagen
nehmen die ganze Bucht von Mali Ston ein. Geschmacklich
gehdren die Muscheln zu den besten der Welt.

Aus Ston setzen wir unsere Fahrt bis zum Malo More, das
noch immer ein Reich der Muschelzucht ist, und zu den
etwa zehn Inseln, die verstreut zwischen Brijesta an der
Ostkiiste und Sreser an der Westkiste liegen, fort. Man
sollte die Gelegenheit nutzen, hier den Anker zu werfen und
im Windschatten irgendeiner dieser Insel baden zu gehen.
Am Abend ankert man am besten in Brijesta, nachdem
man in einer der Zuchtstationen Muscheln gekauft hat,
und am Morgen segelt man weiter nach Trpanj und macht
unterwegs eine Badepause in der Luka, seiner 6stlichen
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Bucht. Einst eines der Zentren der berlihmten PeljeSacer
Schifffahrt und Fischerei, lebt Trpanj heute hauptsachlich
vom Tourismus und bietet einen gut geschitzten Hafen.
Rund um diesen Teil des PeljeSac gibt es viele gute
Fischgriinde, und so kann man haufig guten, frischen und
guinstigen Fisch essen. Obwohl es in dem Ort auch einen
schonen Strand gibt, fahren wir nach einem Tag an der
Uferpromenade weiter am PeljeSac entlang und gehen zum
Baden vor einem der schonsten Strande der Adria, in der
Bucht Divna, zwei Seemeilen weiter westlich vor Anker.

Die Nacht konnten wir in Duba verbringen, einem
wunderschonen Ort unterhalb des hochsten Gipfels des
Peljesac, dem Sveti llija. Trotzdem fahren wir weiter zur Bucht
von Loviste, einem der besten und meist besuchten Ankerplatze
in diesem Teil des Meeres. Wir ankern im nordwestlichen Ende
der Forde, der Bucht Runce. Obwohl hier bisweilen bis zu vierzig
Schiffe liegen, storen sie einander nicht. Am Abend lohnt es
sich, zum Ausgehen mit einem Schlauchboot in den eine halbe
Seemeile entfernten Ort zu fahren. In diesem Teil der Bucht, den
man durchfahren muss, droht der Albtraum eines Maestrals,
und nicht selten wird man durchnasst ankommen. Aber das ist
ein kleines Opfer verglichen mit dem Genuss, eine GroBkopfige
Meerasche zu kosten, einen Fisch, der gegen Ende des Sommers
gefangen wird und eine Spezialitat dieser Region darstellt.

Von hier aus laufen wir in den Kanal von Peljesac ein. Das
ist eine gute Gelegenheit zum Segeln, denn welcher Wind
auch immer weht, Maestral, Tramontana oder Jugo, der
Wind im Kanal gibt immer Kraft. Daher lieben auch Surfer
dieses Gebiet, und wahrend wir an Viganj und Kucisce
vorbei Kurs auf Orebi¢c nehmen, sausen Dutzende Surfer
um uns herum. In Orebic legen wir in der Marina an und
machen uns auf zu einem Spaziergang am Meer entlang.
Hier weist alles darauf hin, dass das Stadtchen bis zum Ende
des 19. Jahrhunderts eines der wichtigsten Seefahrtszentren
war: Alte Kapitanshauser in Garten mit exotischen Pflanzen,
die die Kapitane von ihren Reisen mitgebracht haben, das
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Schifffahrtsmuseum und das Franziskanerkloster mit dem
Friedhof oberhalb des Ortes, von dem aus man den gesamten
Kanal wie aufdem Prasentierteller vor sich sieht. Die einstigen
Kapitane blieben sich selbst noch im Tode treu. Fir ihre letzte
Ruhestatte wahlten sie einen Platz aus, der einen Blick bietet
wie von der Kommandobrticke eines Schiffes.

Kor¢€uLA

Verlassen wir das ruhige, melancholische Orebi¢ und die
Halbinsel Peljesac, zu der wir bald noch einmal zurlckkehren
werden, und fahren wir zum zwei Seemeilen entfernten
Korcula. Die Kanale, die es umsptlen, der PeljeSac- und der
Korcula-Kanal im Norden und der Lastovo-Kanal im Suden,
sind auch fur Segelschiffe angenehm zu befahren. Die einen
finden Korculas Ostkiste am schénsten, wo vor der Stadt
Korcula ein richtiger kleiner Archipel liegt; andere wiederum
meinen, dass die Bucht von Vela Luka mit den Inseln Proizd
und Osjak ebenso schon ist. Die Segler werden den Peljesac-
Kanal wahlen. Wer die Einsamkeit sucht, dem empfehlen
wir die Stdkulste von der Bucht Tri Luke bis Brna... Korcula
ist auch eine Insel mit einem interessanten Inneren.
Man sollte Zrnovo, Pupnat, Cara, Smokvica und Blato, die
grofldten Ortschaften im Inselinneren, besuchen und an den
bekannten Korculaner Weinbergen vorbei wandern.

In der Stadt Korcula findet man im westlichen Hafen,
in der ACI-Marina oder in der Bucht Luka einen Liegeplatz.
Am sichersten ist natirlich der in der Marina, dann folgt
der Ankerplatz in der Bucht Luka, und fiir einen Liegeplatz
im westlichen Hafen sollte man sich nur entscheiden, wenn
kein plétzlicher Sturm oder nordwestliche Winde drohen. Wo
immer man in Korcula anlegt, wird man die Stadt mit ihrer
harmonischen Architektur geniellen. Der Altstadtkern liegt
auf einer Halbinsel und ist von Mauern umgeben. Die StralSen
sind im Fischgratmuster angeordnet und reichen von Meer
zu Meer. Die Korculaner, einst hervorragende Steinmetze und
Schiffsbauer, haben auch ihre neueren Gebdude mit einem
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Sinn flr das richtige Mal errichtet, und die ganze kleine Stadt
strahlt Harmonie und Schonheit aus. Hier befindet sich die
Kathedrale mit einem Glockenturm des Meisters Marko Andrijic,
ferner das Geburtshaus des Weltreisenden Marco Polo und der
Palast Arneri. Von hier stammt die Moreska, ein Rittertanz, der
wegen der tieferen Bedeutung, die er fur die Korculaner besitzt,
regelmafig aufgefiihrt und gepflegt wird. In Korcula isst man
guten Fisch und trinkt die berihmten Korculaner Weine - den
wunderbaren, kraftigen Grk, den frischen und klaren Posip, den
Rukatac, den Cetinka und den Plavka. So verbringt man seine
Nachmittage und Abende in Korcula, und egal, wie viele Tage
wir hier bleiben: Vor Korcula gibt es so viele Inselchen, dass man
immer wieder einen neuen Strand und ein Eiland findet. Wir
wollen nur zwei erwahnen: die Insel Badija, bekannt durch ihr
Franziskanerkloster, und die Insel Vrnik, nach Badija die grofSte
der zwolf Felseninseln vor der Ostkiiste, zwischen denen sich
zahlreiche Passagen, aber auch Untiefen und Riffe befinden.

An dieser Seite der Insel liegt auch die groRe Bucht Bufalo.
Wenn wir von hier aus nach Stiden fahren, erscheint vor uns
Lumbarda, das fiir seine Bildhauer und seine Weinberge auf
Sandboden bekannt ist. Hier gibt es auch eine Marina, deren
langste Pier fir Nautiker reserviert ist. Viele bleiben hier fiir
ein paar Tage, baden am Tage an den schonen Stranden
des Kaps Raznji¢ oder in der Bucht Przina an der Sldseite
der Insel, und am Abend erkunden sie die guten Konobas
von Lumbarda und finden die Weisheit bestatigt, dass Fisch
dreimal schwimmt - im Meer, im Ol und im Wein.

Gestarkt kehren wir erneut an die Nordseite der Insel zurilick
und fahren durch den PeljeSac-Kanal nach Racisce. Auf
dem Weg passieren wir Zrnovska Banja und Vrbovica, zwei
gut geschitzte Buchten und Ankerplatze, und die kleinen
Inseln Veliki und Mali Knezak, in deren Schutz man bei
sommerlichem Maestral in einer kleinen sandigen Bucht
hervorragend ankern kann. So gelangen wir nach Racisce,
einen alten Trabakulahafen, in dem einst bis zu vierzig Schiffe
der RaciScaner vertaut waren. An diese Zeit erinnern noch die
sechzig Meter lange Mole mit Wellenbrecher und die schone
steinerne Uferpromenade, die sich um den grofsten Teil des
Hafens herumzieht. Trabakulas gibt es nicht mehr, aber die
Tradition hat sich erhalten. Die Raciscaner sind bekannte
Seefahrer und bereisen alle Meere. Unser nachstes Ziel ist
Prigradica, der Hafen des Ortes Blato, von wo aus der Wein
und das Ol der Bauern von Blato verschifft wurden. Hierher
gelangen wir entlang einer von Stranden aufgelockerten
Felsenkiste. Heute lduft hier auller einigen Nautikern im
Sommer und dem einen oder anderen Fischerboot kaum je
ein Schiff ein, aber Platz gabe es genligend.

Der Westteil der Insel, den wir nach einer Fahrt an etwa
zehn weiteren kleineren, dinn besiedelten Buchten
vorbei erreichen, endet in einer grollen Bucht mit einem
altertimlichen groRen Hafen, der sowohl dem Ort als auch
der Bucht den Namen ,Vela Luka“ gegeben hat. Die Kiisten
der Bucht sind gegliedert, und drei Lokalitaten haben fur
denjenigen, der hier einlauft, besondere Bedeutung. Proizd



ist eine kleine Insel im Nordwesten der Bucht. Hierher
kommen die Leute aus Vela Luka, um zu baden und es
sich an den Stranden und auf den Felsplateaus gut sein zu
lassen. Es lohnt sich, die sandige Passage Vraca zwischen
Proizd und dem Festland zu durchfahren. lhre Tiefe betragt
drei Meter, aber wegen der Klarheit des Meeres hat man
das Geflihl, dass sie viel flacher sei. In der Bucht von Vela
Luka kann man in der Einbuchtung Gradina vor Anker
gehen. Die besungene Insel OSjak in dieser Bucht ist mit
ihrem dichten Kiefernwald, der bis ans Meer heranreicht,
ein Ort, an dem man eine Badepause einlegen sollte.

Vela Luka hat sich um zwei Arme an der Ostkuste der Bucht
ausgebreitet. Die Ortschaft ist fur ihren Heilschlamm, ihre
Schiffswerft und ihren Gesang bekannt. Im Ort gibt es auch
eine Galerie mit Kunstwerken grofRen Bildhauer des 2o0.
Jahrhunderts, wie beispielsweise auch von Henry Moore.
Wegen der geringen GrofRe des Hafens gibt es fir uns
Nautiker nicht allzu viele Platze, sondern nur etwa zwanzig
Liegeplatze an der Uferpromenade, und daher lohnt es sich
oft, im nordostlichen Arm der Bucht den Anker zu werfen.
Hier setzen den ganzen Morgen lang Boote diejenigen
ab, die nach Proizd und Osjak zum Baden gehen. Auch
auf die andere Seite der Bucht fahren im Sommer Schiffe,
und neben uns laufen auch die Fischerboote ein, die am
Morgen von ihrem Fischfang zurtickkehren. Wenn wir von
Vela Luka aus Kurs nehmen auf die Sudkuste der Insel, die
wir erreichen, indem wir das Kap Velo Dance umfahren,
passieren wir noch einige weitere Buchten.

Wenn wir nach einer Seemeile Fahrt die kleine Insel Trstenik
erblicken, die gemeinsam mit Praznjak Veli und Mali und
Lukovac den Eingang zur Bucht Tri Luke schitzt, haben wir
den schonsten Teil der Stdkuste der Insel erreicht. Bis nach
Brna sieben Meilen weiter 6stlich erstreckt sich eine Inselreihe
parallel zur Kiiste, die uns bei fast jedem Wetter Zuflucht bietet
und auch die kleineren Ortschaften an der Kiiste schiitzt.
Brna, der grofte Hafen an der gesamten Stidseite der Insel, wird

von zwei Buchten gebildet: Istruga, die vollig geschiitzt vorallen
Winden, aber ohne nennenswerte Liegeplatze ist, und Brna mit
wesentlich besseren Anlege- und Ankermdglichkeiten. Brna ist
der Hafen von Smokvica, einem bekannten Weinbauort, und
deshalb sieht man gegen Ende des Sommers an der hiesigen
Uferpromenade haufig Fasser, die auf traditionelle Weise fur
die Weinlese vorbereitet werden. Von hier bis zum Ostende der
Insel reihen sich zahlreiche Buchten, die Siedlung Zavalatica,
der Hafen des schdnen und bekannten Weinbauortes Cara
und Pupnatska Luka, eine flinfhundert Meter in das Festland
hineinreichende Bucht, die schonste in diesem Teil der Insel,
aneinander. Die folgenden sieben Meilen fahren wir an einer
Felsenkiste mit zahlreichen Buchten und kleinen Siedlungen
entlang. Smokova, Bacvica, Orlandusa, Pavja Luka, Rasohatica...
In jede von ihnen kann man einlaufen, und wenn wir zur
Przina-Bucht kommen, bedeutet das, dass wir auch diese Insel
umrundet haben und Kurs nehmen konnen auf Lastovo.

LAsTovo

Der Tag, an dem wir aus Korcula zur Insel Lastovo inmitten
der offenen blauen Adria, die mit den Nachbarinselchen und
der Insel Susac zum Naturpark erklart wurde, aufbrechen, ist
in zwei Etappen unterteilt. Am Morgen missen wir zunachst
die zweiundzwanzig Seemeilen bis vor die Insel Mrcara
hinter uns bringen, und dann folgt ein ganzer Tag vor Anker,
wahrend wir uns an der Passage zwischen Mrcara und Prezba
erfreuen. Am schonsten ist es, vor den Rutvenjaci-Inselchen
eine Pause einzulegen, wo sich an beiden Seiten der Passage
ein hoher und dichter Kiefernwald bis ans Meer erstreckt.
Von hier bis zur Bucht Veli Lago auf Lastovo sind es nur zwei
Meilen, und hier stehen drei Moglichkeiten zur Auswahl.
Wenn man Wasser und Strom benétigt und sich auf Lastovo
indas Inselleben stirzen will, wahlt man einen der Liegeplatze
vor dem Hotel. Wenn man den Anker werfen und ganz sicher
sein will, wahlt man die Bucht Jurjeva Luka, in der sich einst
eine Militarbasis befand. Aber am schonsten ist es vielleicht,
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in der Bucht Kremena zu Ubernachten. Den Anker werfen
und zwei Taue vom Heck an Land unter den hundertjahrigen
Kiefern festmachen und geniefBen, als gehore einem die
gesamte Bucht. Mit dem Schlauchboot sind es bis zur
Uferpromenade vor dem Hotel, wo diejenigen festmachen,
denen nicht an Einsamkeit gelegen ist, nur wenige Minuten,
und von hier fiihrt eine Strale an der Westkiiste der Bucht
Veli Lago entlang zum Ort Ubli. Sicher ankern kann man auch
in der Bucht Mali Lago, die auf der einen Seite durch Lastovo
und auf der anderen durch Prezba geschitzt ist. Mit Lastovo
ist sie durch eine kleine Briicke verbunden, die gleichzeitig
auch Veli von Mali Lago trennt. Von Veli Lago kann man
sich in Richtung Kopiste wenden, eine kleine Insel westlich
von Lastovo, oder der schwacher gegliederten Stidkuste der
Insel folgen, die von der weitlaufigen und relativ sicheren
Bucht Skrivena Luka beherrscht wird, deren engen Eingang
wir anhand des Leuchtturms Struga leicht erkennen. Was
man tun will, kann man selbst entscheiden - baden gehen,
sich beim Angeln entspannen, in ein Gasthaus in der Bucht
einkehren oder auch ein Verkehrsmittel finden, um nach
Lastovo zu fahren, den malerischen Ort, der sich vom Gipfel
eines Berges zur Ebene hin erstreckt. Von Skrivena Luka aus
sollte man Lastovnjaci ansteuern, eine Gruppe von etwa
zehn Inselchen, die wunderschone Lagunen und geschitzte
Buchten bilden. Hier einen Tag und vielleicht auch eine Nacht
in vollkommener Einsamkeit mitten im Meer vor den Inseln
Cesvinica und Stomorina oder in der Lagune der Insel Sapluna
zu verbringen, ist ein unvergessliches Erlebnis.

Im Nordteil der Insel bietet Zaklopatica ruhigen Schlaf auf
dem verankerten Boot. Aber wenn das Wetter schon ist
und man dem Hauptort der Insel Lastovo moglichst nahe
sein mochte, sollte man an der Pier des kleinen Hafens Sv.
Mihovil anlegen und einen Spaziergang machen. Auf dem
Rickweg kann man Lucica, ein malerisches Fischerdorf in
der Nachbarbucht, besuchen. In Zaklopatica, dem Hauptort
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an der Inselnordkuste, kann man vor der kleinen Insel, in
deren Schutz die Kiste liegt, an der Uferpromenade oder
vor einem der drei guten Restaurants festmachen. Auf der
Speisekarte der Lastovo-Gastronomie herrschen - muss man
das Uberhaupt erwahnen - frischer Edelfisch und Hummer
vor. Von hier bis nach Mali Lago sind es keine zwei Meilen,
und irgendwo auf halbem Wege liegt die Bucht Krucica.
Gehen wir noch einmal aus und Uberzeugen wir uns, dass
Lastovoeineder Inselnist, die Augen und Seele gleichermal3en
erquickt. Es liegt ein verborgener Zauber im Geraune der
Boote mit dem Meer zwischen den Inseln... Dort im Schatten
der hohen Oliven gedeiht das Leben bereits seit Urzeiten.

MuET

Gestarkt von Meeresfriichten und Sonne machen wir uns
auf in das siebzehn Seemeilen entfernte Pomena, eine grofe,
weite Bucht an der westlichen Zufahrt von Mljet. Die griine
und mystische Insel Mljet ist eine der groften Inseln im Stiden
Dalmatiens, und ein Nationalpark nimmt ihr westliches Drittel
ein. In Pomena laufen wir mit gebotener Vorsicht ein, denn
davor liegen viele Felsen und Riffe. Aber dann kénnen wir
wahlen zwischen einem Liegeplatz an der schon gestalteten
Uferpromenade oder einem Ankerplatz vor der Insel Pomestak
oder in der Bucht Lokva. Egal, wo man anlegt oder den Anker
wirft, hier kommt keine Langeweile auf. Ein Besuch der Seen
Veliko Jezero und Malo Jezero im Nationalpark gehdrt zum
Pflichtprogramm eines Aufenthalts. Der dichte Wald reicht
bis an die Kiste heran, der steinerne Grund ist mit blaulichem
Sand bedeckt, alles ist ruhig und man hort nur die Zikaden. Auf
der Sldseite des Veliko Jezero liegt das Inselchen Sv. Marija und
darauf ein Benediktinerkloster. Man sollte nicht versaumen,
ein Boot zu nehmen und dorthin zu fahren. Die Rickkehr
nach Pomena endet zumeist in einem der guten Restaurants,
vor denen sich Liegeplatze befinden. Nun noch ein Bad! Wo
kénnte man mehr erwarten? Von Pomena aus braucht man



nicht weit zu fahren, denn es sind nur vier Seemeilen bis zur
Bucht Polace. Auf dem Weg dorthin passieren wir die kleine
Insel Glavat und die Untiefe vor dem gleichnamigen Kap, und
wenn wir mochten, konnen wir in der gut geschitzten Bucht
Maslinovac haltmachen.

Die Bucht Polace mit dem gleichnamigen Ort im Sldwesten
der Kuste ist die sicherste Bucht Mljets und der bekannteste
Ankerplatz im stdlichen Dalmatien. Aber auch die Bucht Rogac
an ihrem westlichen Ende bietet einen sicheren Ankerplatz. Da
die Bucht vollig sicher ist, wenn man richtig vor Anker liegt,
kann man nach dem Baden mit dem Schlauchboot in den
Ort fahren und die Uberreste romischer Paldste und Basiliken
besichtigen oder eines der zahlreichen Sommerrestaurants
besuchen. Wenn man Zeit und Lust hat, kann man ein Fahrrad
leihen oder auch zu Ful zu den drei Kilometer entfernten Seen
von Mljet wandern. Eine Entspannungspause wahrend der
Fahrt kénnte man sich beim Baden in der Soline-Bucht gonnen,
dort, wo der Veliko Jezero mit dem Meer verbunden ist.

Wenn wir Glick haben, und kein starker Wind weht, sollte
man unbedingt fur eine Nacht in der Bucht Tatinica vor der
Insel Kobrava vor Anker gehen. Dann fahren wir weiter an
der Nordkiste der Insel entlang nach Prozura. Auf dem Weg
passieren wir die Kozarica, eine zauberhafte kleine Bucht
mit etwa zwanzig Hausern, und Sobra, den Hauptfahrhafen.
Prozura ist ein Fischerhafen im Schutze der Inseln Planjak,
Borovac und Senjevac und des Riffs Golic. Hier sollten wir
den Anker werfen und die zwei Kilometer zu dem alten Dorf
Prozura hinaufsteigen, um zu sehen, wie man in Mljet einst
lebte. Da hier nur wenige standige Bewohner ausgeharrt
haben, hat das Dorf sein urspriingliches Aussehen bewahrt,
und noch immer steckt der eine oder andere Esel den Kopfzum
Stall hinaus. In der Vergangenheit war er, neben dem Maultier,
das Haupttransportmittel auf den Felseninseln der Adria. Auf
dem Weg zur 6stlichen Spitze von Mljet sollten wir noch in
Okuklje einlaufen, einem geschiitzten Hafen, wo wir an der
Uferpromenade festmachen oder in der Mitte der Bucht den
Anker werfen kénnen. Okuklje ist zu einem beliebten Ziel fir
Nautiker geworden, und so gibt es hier immer viele Schiffe,
und die einheimische Bevolkerung hat mittlerweile mehrere
Restaurants eroffnet, um den Skippern zu Diensten zu sein.
Wenn wir die Kaps Debeli und Gruj umfahren haben und die
Sudkuste der Insel erreichen, liegt ein weiterer paradiesischer
Anblick vor uns, die Bucht Blaca. Der Sandstrand, ganz geschutzt
vondenRiffen,vordenenwirankern,erinnertandie Landschaften
stdlicher Meere. Blaca ist ein Sandhabitat, das an der gesamten
kroatischen Kiiste und auf den Inseln einzigartig ist. Man nimmt
namlich an, dass die unechte Karettschildkrote (Carreta carreta),
eine der gefahrdetsten Tierarten der Welt, zeitweilig an den
Sandstranden der Insel Mljet nistet und dass die Adria fir diese
Art ein wichtiges Lebens- und Uberwinterungsgebiet ist.

Wenn wir bis hierher gekommen sind, ist eine Ubernachtung
in der Bucht Saplunara an der Sldostkuste von Mljet ein
unverzichtbares Ritual. Auch Saplunara ist eine Sandbucht, und
so ist fur diejenigen, die den normalen Adriakies gewohnt sind,

das Baden auf dem feinen Sand ein etwas ungewohnliches
Erlebnis. In diesem Sand halt auch der Anker gut, und die Bucht
ist vor Bora und Jugo hervorragend geschutzt. Von hier aus
bis nach Pomena, unserem ersten Berlihrungspunkt mit der
Insel, ist die Kliste von Mljet fast unzugdnglich, und das Meer
wird gleich vor der Insel tief. Daher kann man nur bei ruhiger
See an gewissen Stellen ankern, und das auch nur mit grof3er
Vorsicht. Sollte man sich daftir entscheiden, ist es ratsam dies
zu tun, wenn die Sonne im Zenit steht, beispielsweise vor
der Odysseus-Hohle bei Babino Polje, in der die Lichtstrahlen,
die durch eine Offnung in der Decke einfallen, verspielte
Lichteffekte erzeugen. Bis zur Bucht Gonoturska, einer Forde
vor Soline und der Verbindung mit den Seen, wo man sicher
ankern oder in die lang gestreckte Bucht Blaca einlaufen
kann, sind es noch acht Seemeilen. Auf dem Weg passieren
wir mehrere kleine Buchten und Fischersiedlungen an der
Sudkuste: Sutmiholjska, Ropa, Grabova... Und dann geht es
wieder an der unwirtlichen Kuste entlang nach Pomena.

DiE PELJESAC-SUDKUSTE UND STON

Von Pomena aus nehmen wir erneut Kurs auf den PeljeSac. Sie
erinnern sich: Uns erwartet noch seine Stdkuste. Wir werden
jedoch nicht an der unzuganglichen Kiiste zehn Seemeilen 6stlich
von Orebic entlangsegeln, wo sich die Weinberge mit dem Postup
und dem Dingac, den besten Sorten des Plavac Mali, von denen
es zum Gluick von Tag zu Tag mehr gibt, tber dem Meer erheben,
sondern wir nehmen direkten Kurs auf Trstenik. Hier machen wir
anderWestkiiste der Buchtvon Zuljanaander Uferpromenade mit
dem Wellenbrecher fest. In Trstenik sollte man unbedingt einen
Posip und einen Plavac Mali kosten. Die Zuljaner Bucht besteht
aus einer ununterbrochenen Reihe einsamer Strande, von denen
man viele nur mit dem Boot erreicht. In der Abenddammerung
konnten wir am Wellenbrecher von Zuljana anlegen, dem Ortam
Ostende der Bucht, aber wir werden an der Insel Lirica und der
Steilkiiste entlang nach Stiden weiterfahren. Hier gibt es wenige
Buchten und man kann nur mit grofRer Achtsamkeit irgendwo
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haltmachen, daher fahren wir durch bis zum Kanal von Ston.

An der Sudklste des Stoner Kanals liegt Kobas, ein bei
Nautikern beliebter kleiner Ort, wo an den Piers vor den
beiden drei Restaurants immer Dutzende von Booten
liegen, deren Skipper dort auf der Suche nach Ruhe und
einem guten Essen festgemacht haben. Unser Ziel ist die
Uferpromenade von Ston, die wir durch eine enge, markierte
Passage am Ende des Kanals erreichen, nur knapp einen
Kilometer von Mali Ston entfernt, von wo aus wir unsere
Rundfahrt um den PeljeSac begonnen haben. Auch Ston ist
wie Mali Ston mit einer hohen, viereinhalb Kilometer langen
Mauer umgeben. Sie wurde von der Republik Dubrovnik im
14. Jahrhundert errichtet, nachdem diese in den Besitz der
Region gelangt war. Unlangst ist sie renoviert worden und
Sie sollten sie auf jeden Fall besuchen. In Ston ist noch heute
eine Saline in Betrieb, deren Tradition bis in die Zeit des
Osmanischen Reiches zurtickreicht.
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DiE ELAPHITISCHEN INSELN

Von Ston fahren wir weiter zu den Elaphitischen Inseln. Die
Besonderheit dieses sudlichsten Archipels der Adria liegt in
seinem mystischen Blau, in dem die Kronen der dichten Walder
uber der Felsenkuste strahlen. Die Elaphitischen Inseln haben
eine aullerordentliche landschaftliche Wirkung, die jeden
bezaubert, der an ihnen entlangfahrt. Wenn wir von Westen her
nach Dubrovnik fahren und von der eintonigen Landschaft des
unbesiedelten Stdteils des PeljeSac nach Mali und Veliki Vratnik
kommen, finden wir uns plotzlich in einer Landschaft wieder, die
viele Nautiker fiir den schonsten Teil der Adria halten. Es scheint,
als flhren wir wieder auf einem grofRen See, dessen sudliche,
dicht bewaldete Ufer dazu einladen, hier eine Pause einzulegen.
Zu den Elaphiten werden die Inseln zwischen Olipa gleich
westlich vom PeljeSac und Lokrum vor Dubrovnik gerechnet.
Insgesamt sind es vierzehn. lhren Namen erhielten sie vom
griechischen Wort elaphos, was Hirsch bedeutet. Erwahnt



wurde der Archipel bereits im 1. Jahrhundert, und obwohl es
auf keiner der Inseln sichtbare Uberreste griechischer oder
romischer Gebaude gibt, bezeugen zahlreiche Namen ihre
einstige Gegenwart. Viel haufiger findet man auf den Inseln
Spuren der Kroaten, kleine vorromanische Kirchen aus dem
9., 10. oder 11. Jahrhundert. Insgesamt gibt es fiinfzehn von
ihnen auf Sipan, Lopud und Kolocep. Sie liegen inmitten
fruchtbarer Ebenen und Olivenhaine oder auf Bergen, und
ein Spaziergang dorthin durch die unbertihrten Landschaften
erinnert an die Zeit, als auf diesen Inseln das Leben pulsierte.
Die Boca Falsa und die Sldseite Olipas weisen mit ihren
nackten Felswanden darauf hin, dass dies eine der Stellen
an der Adria ist, die dem Ansturm der Wellen aus stdlichen
Richtungen am starksten ausgesetzt sind. Dennoch gibt es
an der Nordwestseite Olipas eine schone Bucht mit Namen
Lupeska. Gleich neben Olipa liegt die schmale, lange Insel
Jakljan, die mit dichtem Kiefernwald bewachsen ist, der an
der Nordseite bis ans Meer reicht. lhre Stidkiste ist felsig und
steil. An der Nordkuste gibt es mehrere bezaubernde kleine
Buchten, die dazu einladen, hier den Anker zu werfen.

Einige Hundert Meter nordlich von Jakljan liegt Tajan. Im
Gebiet zwischen ihnen und der kleinen Insel Crkvina ankerten
einst Galeeren, die auf besseren Wind fur ihre Weiterfahrt
nach Westen warteten. Heute wahlen Nautiker diese Region
gerne zum Ankern und Ubernachten. Die groRte Bucht
auf Jakljan heifst Veli Jakljan, wo sich einst Benediktiner
niedergelassen hatten. Jakljan ist heute unbesiedelt, und
die wenigen Olivenbaume, die in seinem Inneren gedeihen,
werden von den Einwohnern von Sipan gepflegt.

Die Inseln Jakljan und Sipan trennt die Passage Harpoti, an
deren Ostseite die groBe Bucht und der Ort Sipanska Luka
liegen. Hier gibt es viele Sommerhduser Dubrovniker Adliger
und den Rektorenpalast, die Residenz des Fiirsten der Sipanska
Zupa, einen sicheren Ankerplatz und Orte, an denen man gut
essen kann. In den Restaurants und Gasthéusern von Sipan
erhalt man dank der einheimischen Fischer immer frischen

Fisch. Der Sipaner GroRe Drachenkopf und die Rotbarbe
beeindrucken durch ihren Geschmack und ihre GroRe.

Weder auf der Nordseite noch auf der Stdseite Sipans
gibt es Buchten, die sich flir einen langeren Aufenthalt
eignen wirden. Man kann zum Baden in den Buchten
Tiha und Pakljena haltmachen. Sudurad im Osten war
in der Zeit der Republik Dubrovnik der Haupthafen von
Sipan. Entlang der Sudkiste sieht man noch die groRen
Steinsaulen, die zum Festmachen der Dubrovniker Galijunen
dienten. Im Ort befindet sich das gut erhaltene Schloss der
Seefahrerfamilie Skoc¢ibuha aus dem16.Jahrhundert mit zwei
Verteidigungstiirmen und einer Wehrkirche. Sudurad und
Sipanska Luka verbindet eine wahre griine Oase von ganzen
finf Kilometern Lange, und man sollte auf einen Spaziergang
durch die Ebene nicht verzichten, in der sich zwischen den
Olivenhainen und Weinbergen renovierungsbeddirftige
Sommerhauser mit Feldhiitten abwechseln.

Auch das nahe gelegene Lopud und besonders seine
gleichnamige und nicht besonders gut geschutzte Bucht
zeigen bereits auf den ersten Blick, dass es sich hier um
einen Ort handelt, dem die Republik Dubrovnik seine Gestalt
verliehen hat. Viele der Steinpalais, die sich durch den ganzen
Ort ziehen, gehorten den bekanntesten Dubrovniker Familien,
etwa der von Miho Pracat, einem groRen Reeder und Handler
aus dem16.Jahrhundert. Im Ort gibt es ein Franziskanerkloster
mit einem Glockenturm oberhalb des Hafens. Die sandige
Bucht Sunj an der Ostseite von Lopud ist die beliebteste
Badestelle der Elaphitischen Inseln: Ein Ubervoller Strand,
kleine Restaurants unter Dachern aus Palmwedeln, in denen
einfache Fischgerichte serviert werden, und vor dem Strand ein
Dutzend ankernde Boote, mit denen die Dubrovniker angereist
sind, um Rettung vor der Hitze der Stadt zu suchen. Am Abend
andert sich das Bild vollig, ebenso wie auch in der Bucht Lopud.
Die meisten Boote und Yachten laufen aus, auf der Insel kehrt
Ruhe ein, und der Nautiker, der sich zum Bleiben entschlossen
hat, wird Zeuge einer ganz anderen Atmosphare.
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das Franziskanerkloster besuchen sollte. Vor Mali Ston, wo
wir bereits waren, bleiben uns noch der kleine Hafen des
Ortes Doli und die Bucht Janska, aber wir kehren in die
Marina zurtick, aus der wir auch zu diesem kurzen Ausflug
aufgebrochen sind, und fahren weiter in Richtung Stiden.

Als erstes umfahren wir die Mauern der berihmten Altstadt
von Dubrovnik. Wenn wir aus der Marina Miho Pracat in
Komolac oder aus dem Hafen Gruz ausgefahren sind und
die gekennzeichnete Untiefe zwischen Grebeni und dem
Hotel Palace umfahren haben, finden wir uns unter den
steilen Felshangen Mala und Velika Petka wieder. Von hier
aus sieht man bereits gut die Mauern der Stadt mit ihren
Turmen. Die facherformige Bucht Dance ist nach dem
Landflecken benannt, auf dem ein Nonnenkloster liegt. Die
Muttergottes von Dance wird von den Seeleuten von alters
her als ihre Schutzpatronin verehrt und im Vorbeifahren
gegril’t, und die Nonnen erwidern ihnen, indem sie die
Glocken lauten. Jetzt befinden wir uns bereits vor der Festung
Lovrijenac, die auf einem Felsen steht, der senkrecht aus dem
Meer aufragt. Hier beginnt unsere Reise unter den Mauern
Dubrovniks, einem einzigartigen Verteidigungssystem. Wir
fahren an Bokar, den beiden BuZas und den Badestellen
unter den Mauern vorbei zur Festung Sv. lvan. Wenn wir
den Wellenbrecher Porporela umfahren haben, 6ffnet sich
vor uns die Einfahrt in den Stadthafen. Sie schiutzt der
Wellenbrecher Kase. Im Hafen ist nur wenig Platz, und es
gibt keine Liegeplatze fiir durchreisende Boote. Es gelingt
hochstens ein paar ganz hartnackigen und geschickten
Skippern, hier am Abend festzumachen; die ubrigen gehen
vor dem Hafen im Windschatten der Insel Lokrum vor Anker.

SUDLICH VON DUBROVNIK
Nur wenige Nautiker werden sich zu einer Kreuzfahrt

stdlich von Dubrovnik in Richtung Cavtat oder weiter
nach Prevlaka entscheiden. Denn die Kiste ist sldlich
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von Dubrovnik sehr steil und, aulRer der Bucht Zupski
zaljev, Cavtat und der Region sudostlich von Molunat,
fir den Nautiker véllig unzugénglich. Die Bucht Zupski
zaljev werden wir vom Boot aus in Augenschein nehmen,
denn in ihr gibt es aufler in Kupari, Srebreno und Mlini
keine Liegeplatze. Vielleicht werden die drei unbesiedelten
Inseln neben Cavtat fr uns interessanter sein. Die kleinste
von ihnen ist Supetar, eine flache Insel nordwestlich von
Cavtat, die als Badeort beliebt ist. Im Sommer kommen
Boote aus den umliegenden Orten und auch aus Dubrovnik
hierher. Mrkan ist eine lang gestreckte unbesiedelte Insel
an der AuRenseite von Cavtat, eine Seemeile vor der Kiiste.
Die Unterwasserwelt hier ist fur Fischer und Taucher
attraktiv und interessant. Fiinfhundert Meter westlich von
Mrkan liegen die Riffe Raznji¢, Hljeb, Trava und das grofite
von ihnen, Bobara, die gemeinsam mit Mrkan auch die
Cavtatski Grebeni (,Cavtater Riffe) genannt werden.
Wenn wir nach Cavtat einlaufen und sich vor uns eine
Bucht mit dichter Bewaldung und zahlreichen Villen
auftut, erblicken wir in der Bucht Tiha, dem zweiten
Hafen von Cavtat, mit Sicherheit mindestens einige an
der Uferpromenade vertdute oder vor Anker liegende
Megayachten, die auf ihre Passagiere warten, denn die
meisten beginnen ihre Adria-Kreuzfahrt hier. Cavtat
ist eine malerische kleine Stadt mit einer schonen
Uferpromenade, Badern, Cafés und hervorragenden
Restaurants. In Cavtat sollte man unbedingt den Friedhof,
einen der schonsten an unserer Kiste, besuchen und den
herrlichen Ausblick bis nach Mljet geniefen. Von Cavtat
aus sollte man auch dem Konavle einen Besuch abstatten
und dem sommerlichen Treiben ein wenig entfliehen, die
dortige Kuche probieren und noch einmal den Blick aus
der Hohe Uber diese Kiistengewasser schweifen lassen.
Bis nach Molunat gibt es Steilkiiste, die jedoch fur
das Unterwasserfischen sehr geeignet ist. Hinter den
unzuganglichen vor uns steil aufragenden Felsen und
Kliffen, die insbesondere im Gebiet des Kiistengebirges
Konavoske Stijene eine Hohe von Uber 100 Metern
erreichen, verbergen sich die Dorfer auf der Sudseite
der Ebene Konavosko Polje. Jedes Dorf hat seine Pfade
in den schroffen Felsen gehauen, auf denen man zum
Baden und Fischen ans Meer hinabsteigt. Wenn wir die
Konavoske Stijene passiert haben, genielen wir bereits
einen guten Blick auf das Kap Lokvica und die Einfahrt
in die fast eine Seemeile tiefe Bucht Donji Molunat,
die vor stdlichen und 6stlichen Winden vollkommenen
Schutz bietet, aber im Falle eines jahen Weststurms
gefahrlich ist. Deswegen laufen Nautiker lieber in das
sudlichere Gornji Molunat ein, das die Inseln Veliki Skol]
und Supetri¢ bis zu einem gewissen Grade schitzen.
Funf Seemeilen weiter sldlich in Richtung auf das Kap
Ostro kénnen wir bei schonem Wetter auch in der Bucht
Prevlaka, dem sudlichsten Punkt der kroatischen Kuste,
den Anker werfen.






. Wichtige Informationen
uber die Schifffahrt in der
Republik Kroatien

Jedes Boot oder jede Yacht unter auslandischer Flagge, die
in Kroatien einlaufen, missen eine Vignette beschaffen mit
der sie nachweisen, dass sie sich anlasslich des Einlaufens in
kroatische Gewasser angemeldet, die Bedingungen flr die
Schifffahrt in den inneren und territorialen Gewassern der
Republik Kroatien erfillt, und die notwendigen Geblhren
gezahlt haben. Boote sind Wasserfahrzeuge mit mehr
als 3 m Lange bzw. mit weniger als 3 m Linge und einem
Motor von mehr als 5 kW Antriebskraft, und Yachten sind
Wasserfahrzeuge flr Sport und Freizeitvergniigen, die zu
personlichen oder wirtschaftlichen Zwecken genutzt werden,
mehr als 12 m lang sind und auler der Crew hochstens 12
Passagiere transportieren konnen.

VERFAHREN ANLASSLICH DES EINLAUFENS IN
KROATIEN

Boote und Yachten unter auslandischer Flagge mussen
nach Einlaufen in die kroatischen territorialen Gewasser
auf kirzestem Weg einen fur den internationalen Verkehr
geoffneten Hafen anlaufen, wo die Kontrolle der personlichen
Dokumente und die Zollformalitaten durchgefiihrt werden.
In den Hafenamtern oder ihren Nebenstellen mussen sie eine
Vignette beschaffen, die ab dem Ausgabetag ein Jahr giiltig ist.
Standige Seegrenziibergange sind: Umag, Porec, Rovinj, Pula,
Rasa-Brsica, Rijeka, Mali Losinj, Zadar, Sibenik, Split, Ploce, Vela
Luka, Korcula, Ubli auf Lastovo und Dubrovnik - Gruz. Wahrend
des Sommers sind auRerdem saisonale Ubergange gedffnet:
ACl-Marina Umag, Novigrad, Sali, Ugljan, Bozava (Dugi otok),
Primosten, Hvar und Stari Grad auf Hvar, Vis und Komiza
auf Vis und Cavtat. In diesen Hafen miussen Sie sich vor dem
Verlassen Kroatiens wieder melden und danach die kroatischen
territorialen Gewdsser auf kiirzestem Weg verlassen.

Bei der Anmeldung der Ankunft und des Aufenthalts des
Wasserfahrzeugs in der Republik Kroatien ist dem Hafenamt
oder seiner Nebenstelle eine Liste der Crew und der
Passagiere oder ein Personenverzeichnis zu lbergeben, die
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zuvor von der Grenzpolizei beglaubigt wurde. Die seitens
des Hafenamtes oder seiner Nebenstelle beglaubigte Crew-
Liste oder das Personenverzeichnis muss sich wahrend
der Nutzung des Wasserfahrzeugs an Bord befinden. Bei
Unféllen kann man diesem Verzeichnis entnehmen, wer sich
auf dem Wasserfahrzeug befand. Die Anderung der Crew-
Liste wird nur im Hafenamt (Nebenstelle) beglaubigt. Wenn
das Wasserfahrzeug auf dem Landweg einreist, muss daflr,
bevor es auslauft, im Hafenamt oder seiner Nebenstelle
ebenfalls eine Vignette beschafft werden. Das gleiche gilt fiir
Wasserfahrzeuge unter auslandischer Flagge mit standigem
Liegeplatzin Kroatien. Bei der Anmeldung der Ankunft hat der
Eigner folgende Dokumente vorzulegen: ein entsprechendes
Dokument oder eine Bestatigung, mit der nachgewiesen
wird, dass das Wasserfahrzeug im Schiffsregister des
jeweiligen Staates eingetragen ist, den Eigentums- oder
Besitzrechtsnachweis fur das Wasserfahrzeug, geltende
Dokumente Uber die Qualifizierung des Kapitans/Skippers,
die Namen der Mannschaftsmitglieder und Passagiere auf
dem Schiff, den Nachweis Uber eine Haftpflichtversicherung
flr Schaden gegentber Dritten, wenn die Antriebskraft der
Maschine tiber 15 kW liegt.

Das Seegesetzbuch und andere Vorschriften bestimmen, wie
viele Personen in Kroatien ausgewechselt werden konnen
(Einschiffen, Ausschiffen), ohne fiir das Wasserfahrzeug
wahrend der Gultigkeitsdauer der Vignette zu zahlen:
Das ist die zweifache Personenzahl in Bezug auf die im
Dokument Uber die Registrierung des Wasserfahrzeugs
erlaubte Personenzahl, plus 30 %. Kinder bis 12 Jahre
werden nicht mitgerechnet. Die in das Personenverzeichnis
eingetragenen Mannschaftsmitglieder kénnen wahrend der
Gultigkeit der Vignette unbegrenzte Male ausgewechselt
werden. Im Transit befindliche Personen werden nicht in das
Personenverzeichnis aufgenommen. Eine Chartertatigkeit
in den Marinas und Hafen Kroatiens darf ausschlief3lich
mit Schiffen unter kroatischer Flagge ausgelbt werden.



Auslandische Charterfahrzeuge konnen mit einer giltigen
Vignette unser Meer unter der Bedingung frei befahren, dass
sie die Crew zwischen den kroatischen Hafen nicht wechseln.
Bei der Registrierung des Schiffes im Hafenamt
mussen bestimmte Entgelte entrichtet werden: die
Schifffahrtssicherheits- Leuchtfeuer-undVerwaltungsgebihr
sowie fir die Seefahrtskarte. AuBerdem muss eine Vignette
gekauft werden, mit der die Aufenthaltsgebiihr bezahlt wird.

CHARTERN EINES WASSERFAHRZEUGS

Wenn Sie ein Wasserfahrzeug chartern, sind Sie verpflichtet
zu prifen, ob der Vercharterer fir die Ausibung der
Chartertatigkeit registriert ist, ob sich auf dem Schiff auler
der giltigen Schifffahrtsgenehmigung auch eine Fotokopie
der Konzessionsgenehmigung befindet, und ob die
Mannschaftsmitglieder in der Crew-Liste eingetragen sind.
Die meisten Chartergesellschaften haben die Moglichkeit,
die Crew-Liste per Internet anzumelden. Der Besitz dieser
Dokumente ist fir gleich welche Kontrolle seitens
befugter Personen unerlasslich. Wenn Sie in Kroatien ein
Wasserfahrzeug chartern und es selber fiihren mochten,
missen Sie eine Bestatigung Uber die Qualifizierung zum
Flihren eines Bootes besitzen, herausgegeben im Einklang
mit den Schifffahrtsvorschriften des Herkunftslandes oder
eine Ermachtigung der Republik Kroatien (AB,C) haben.
Ohne eine entsprechende Ermachtigung ist es in Kroatien
verboten, ein Wasserfahrzeug zu steuern. Wenn sich auf dem
Boot eine See-UKV-RTF-Station (VHF) befindet, muss eines
der Mannschaftsmitglieder eine entsprechende Befugnis zur
Bedienung der Station haben. Die Priifung threr Dokumente
wird in der Chartergesellschaft durchgefiihrt, die das Schiff
verchartert. Eine Routinekontrolle wird zeitweilig von befugten
Mitarbeitern des Hafenamtes und der Polizei durchgefiihrt.
Auslandische Staatsbiirger konnen im Hafenamt eine
Schiffsfuhrerprifung ablegen, die die Befugnis zum Bedienen
einer Seefunkstation einschliel3t. Im Hafenamt kann man die
Liste der Termine flir das Ablegen dieser Priifung erhalten.
Die Qualifizierungsbestatigung ermoglicht dem Bootsfiihrer
das Steuern von Wasserfahrzeugen bis 30 RT sowie auch die
Nutzung der UKV-RTF-Funkstation auf dem Wasserfahrzeug.
Aktuelle und vollstandige Informationen Uber Vorschriften fur
die Schifffahrt in der Republik Kroatien sowie auch eventuell
vorkommende Anderungen finden Sie auf den Webseiten des
Seefahrtsministeriums www.mmpi.hr. Wahlen Sie die Version
in englischer Sprache, unter Sea und weiter unter Nautics. Dort
finden Sie auch andere Informationen wie beispielsweise tiber
konzessionierte Ankerplatze oder anerkannte Vollmachten, die
von auslandischen Staaten erteilt wurden, mit denen man ein
Schiff unter kroatischer Flagge fiihren kann.

SCHIFFFAHRTSSICHERHEIT

In Kroatien gibt es den Such- und Seenotrettungsdienst, der
Ihnen bei Havarien, Defekten oder anderen Problemen helfen
wird. In Such- und Rettungsaktionen schalten sich Schiffe

der Kistenwache (Hafenamt, Polizei, Marine) ein sowie
Schiffe fiir besondere Zwecke, Flugzeuge und Hubschrauber.
Der Such- und Seenotrettungsdienst untersteht der
nationalen Zentrale des Such- und Seenotrettungsdienstes
(Maritime Rescue Cordination Centre) in Rijeka, die einen
24-stlindigen Bereitschaftsdienst unterhalt. Im Notfall wird
die Rettungsaktion in Koordination mit den Diensten der
angrenzenden Staaten durchgeflihrt. Neben der nationalen
Zentrale sind acht Hafenamter, ihre Nebenstellen, die
Klstenfunkstationen, besetzte Leuchttlirme und Einheiten
des Such- und Seenotrettungsdienstes ununterbrochen
dienstbereit. Ein standiger Bereitschaftsdienst ist
eingerichtet auf den VHF-Kandlen 10 und 16; unter der
Telefon-Nummer 155 ist die nationale Zentrale des Such
und Seenotrettungsdienstes (aus dem Ausland +385 51
155) jederzeit erreichbar. Der Telefonoperator antwortet
ebenfalls auf Anrufe im GMDSS-System. In Kroatien kann
man aulerdem die einheitliche Telefonnummer fiir Notfalle
12 nutzen, so dass man Hilfe auch Gber diese Nummer
anfordern kann. Im eingetretenen Notfall auf lhrem oder
einem anderen Schiff ist es notwendig, umgehend einen
dieser fur die Sicherheit auf See verantwortlichen Dienste
zu benachrichtigen. AufBer der Bereitschaftsdienstnummer
155, der Radiofrequenz und des GMDSS-Systems ist es gut,
folgende Telefonnummern der Hafenamter zu wissen und
Zwar:

Pula 052 222 037
Rijeka 051214 031
Senj 053 881301
Zadar 023433778
Sibenik 022 217 214
Split 021362436
Ploce 020 679 008
Dubrovnik 020 418 989

Diese Telefonnummern koénnen Sie nicht nur wegen
Hilfsdiensteanrufen,sondernauchwegen Wettervorhersagen.
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WETTERBERICHTE

Heute lauft kein Nautiker mehr aus, ohne vorher nicht
die Wettervorhersage gehort zu haben. Das Staatliche
meteorologische Amt gibt Uber die Kistenfunkstationen
Vorhersagen flr Seefahrer, die den allgemeinen Wetterbericht
und die Wettervorhersage fiir die Adria und die Stral3e von
Otrant fiir die nachsten 24 Stunden nach Gebieten (Nord-,
Mittel- und Stidadria) beinhaltet. Die Vorhersage wird dreimal
taglich in kroatischer und englischer Sprache von Radio Rijeka,
Radio Split und Radio Dubrovnik gesendet und bezieht sich
auf die kommenden 12 plus 12 Stunden vom Augenblick
des Sendens. Radio Rijeka sendet die Vorhersage nach UTC
(Greenwicher Zeit) um 5:35, 14:35 und 19:35 Uhr auf Kanal 24;
Radio Split sendet die Vorhersage um 5:45, 12:45 und 19:45
Uhr auf den Kanalen 7, 21 und 28; Radio Dubrovnik sendet um
6:25, 13:20 und 21:20 Uhr auf den Kandlen 4 und 7. Standige
Wettervorhersagen geben alle flinfzehn Minuten auch die
Hafendmter in vier Sprachen (Kroatisch, Englisch, Italienisch
und Deutsch). Die Hafenamter Pula und Dubrovnik senden
auf Kanal 73, Rijeka auf Kanal 69 und Split auf Kanal 67.
Wettervorhersagen senden auch Radio- und Fernsehstationen.
In den Marinas kann man ebenfalls Vorhersagen erhalten. An
der gesamten Adria ist ebenfalls das Signal der italienischen
Kistenfunkstationen Triest, Venedig, Ancona, Pescara und
Bari gut zu empfangen. Die Vorhersage kann man auch auf
dem Portal des Staatlichen meteorologischen Amtes abfragen:
http://meteo.hr oder http://prognoza.hr/aladin-prognoza.html

SCHIFFFAHRT IN DEN HAFEN UND AN DEN
STRANDEN

Aus Sicherheitsgriinden ist die Schifffahrt im Bereich von
Hafeneinfahrten, in Gebieten enger Schifffahrtswege, in
einer Entfernung von weniger als 50 m von der Kiiste bzw.
vom Badesicherheitsnetz und 200 Meter vom Naturstrand
nicht erlaubt. Gleitboote, Boote mit Disenantrieb und
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Luftkissenboote konnen nur in fir sie erlaubten Bereichen
fahren, die minimal 300 m von der Kiste entfernt sein
miussen. Wir empfehlen, nicht in einer Wellen erzeugenden
Geschwindigkeit ein- und auszulaufen, damit kein Schaden
an anderen Wasserfahrzeugen und schwimmenden Objekten
im Hafen verursacht wird. In den meisten Hafen ist die
Durchfahrgeschwindigkeit der Wasserfahrzeuge beschrankt
und klar angezeigt. Wasserfahrzeuge der Polizei und der
Hafenamter kontrollieren Wasserfahrzeuge an der Kiste
rigoros; deshalb sollten Sie sich an die Vorschriften halten und
ihre Intervention vermeiden.

SPORTFISCHEREI

Fischfang ist nur mit Genehmigung erlaubt, die man in
den lokalen Sportfischereivereinen bekommen kann. Alle
Informationen dartiber erhalten Sie in dem Hafen, in den Sie
eingelaufen sind, oder auf den Web-Seiten www.hssrm.hr.
Die Fischereigenehmigung kann fur den Zeitraum von einem,
drei, sieben, dreilig Tagen oder einem Jahr gekauft werden.
Fischereigenehmigungen werden gesondert fiirs Angeln und
gesondert fur Unterwasserfischfang mit Unterwasserharpune
erteilt. Sportfischerei ist an der gesamten Adria moglich, auler
in den Nationalparks Brijuni, Kornati, Mljet und Krka sowie an
einigen kleineren Lokalitaten, wo Sondergenehmigungen der
Verwaltung dieser Institutionen verlangt werden.

TAUCHEN

In Kroatien kann man mit autonomer Tauchausrtstung
(SCUBA Diving) tauchen, wenn man einen Taucherausweis
besitzt, der vom Kroatischen Taucherverband ausgestellt
ist. Der Ausweis gilt ein Jahr und wird an Taucher
ausgegeben, die eine glltige Taucherqualifikation
nachweisen kdnnen (CMAS, PADI, SSI, NAUI, NASDS, YMCA,
MDEA, NASE, IDEA, IANDT, NSS-CDS, ANDI, TDI, NACI, PSA,
PDIC, SDI, FIAS, ACUC, BSAC, VDST, BARACUDA usw.). Man
kann auch eine Genehmigung fur individuelles Tauchen
ohne Aufsicht erhalten, die das Hafenamt herausgibt,
deren Preis jedoch wesentlich hoher ist.

Das Tauchen in der Adria ist in der Regel frei, aber aufgrund
von Sonderrichtlinien sind einzelne Gewadsserzonen zum
Tauchen verboten, wahrend in einigen anderen Zonen nur
mit Sondergenehmigung getaucht werden kann.
Verbotene Zonen sind Hafen, Hafeneinfahrten,
Hafenankerpldatze und Gebiete mit dichtem Verkehr. Fur
das Tauchen verboten sind ebenfalls Sonderreservate im
Meer, Naturparks und geschitzte Teile des Meeres und der
Unterwasserwelt, wie die Malostoner Bucht, der Lim-Fjord
sowie die Nationalparks Brijuni und Krka. Tauchen darf
man auflerdem nicht im Umkreis von 100 m um ankernde
Kriegsschiffe und bewachte Militarobjekte an der Kiste.
Tauchzonen mit Sondergenehmigung sind die
Kornatinseln, Insel Mljet und der Naturpark Telascica. Diese
Genehmigungen erteilen die Verwaltungen der jeweiligen
Nationalparks. Auf Brijuniist organisiertes Tauchen moglich.



Allgemeine Informationen



REISEDOKUMENTE

Ein glltiger Reisepass oder ein anderes Dokument, das
aufgrund einer internationalen Vereinbarung anerkannt
ist; fur einige Staaten reicht auch der Personalausweis
(Dokument, mit dem die Identitat und Staatsangehorigkeit
der betreffenden Person belegt wird).

Mitteilungen: diplomatische Vertretungen und Konsulate
der Republik Kroatien im Ausland oder das Ministerium
fir auswadrtige Angelegenheiten und europdische
Integrationen der Republik Kroatien (Tel.: +3851 4569 964;
E-Mail: stranci@mvpei.hr; konzularni poslovi@mvpei.hr;
www.mvpei.hr).

ZOLLBESTIMMUNGEN

Die geltenden Zollvorschriften der Republik Kroatien sind
beinahe vollkommen an die Vorschriften und Standards
der EU-Lander angepasst, aber hinsichtlich der Einfuhr von
Gutern nichtkommerzieller Natur fir den personlichen
Gebrauch sind Gegenstande bis zum Wert von Kuna
1.000,00 vom Zoll und von der Mehrwertsteuer befreit.

Die Ein- und Ausfuhr von auslandischem oder kroatischem
Bargeld und Schecks ist fur auslandische und kroatische
Staatsbiirger mit Auslandswohnsitz unbeschrankt, aber
jede Ein-oder Ausfuhreines Betrages von mehrals10.000€
istdem Zollbeamten zu melden. Wertvollere professionelle
Ausrustung und technische Gerate sind dem Zollbeamten
am Grenzlbergang ebenfalls zu melden.

Natirliche Personen, die in Kroatien keinen standigen oder
vorlibergehend gemeldeten Wohn- oder Aufenthaltsort
haben, haben Anspruch auf Rickerstattung der bezahlten
Mehrwertsteuer (MwSt), und zwaraufWare, diesiein Kroatien
gekauft haben und die auf einer Rechnung einen Wert von
mindestens 740,00 Kuna aufweist, jedoch ausschlief3lich
bei Vorlage eines vom Zollbeamten bestatigten PDV-P-
oder Tax-Cheque-Formulars fur die Ausfuhr der gekauften
Ware ins Ausland spatestens innerhalb von 3 Monaten vom
Kaufdatum. Die im Ausland wohnhafte naturliche Person hat
die Steuerrlckerstattung innerhalb von sechs Monaten ab
Rechnungsdatum zu beantragen.

Fur weitere Informationen wenden Sie sich bitte an das
Zollamt unter www.carina.hr.

Fur Informationen Uber die Bedingungen fir die Einfuhr
von Produkten tierischer Herkunft im personlichen Gepack
der Reisenden wenden Sie sich bitte an das Ministerium fur
Landwirtschaft, Fischerei und Entwicklung der landlichen
Gebiete- Verwaltung fiir Veterindrwesen (Tel.: +385 1 610
9749; 610 6703 und 610 6669; www.mps.hr)
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Kuna (1 Kuna = 100 Lipa)

Fremde Wahrungen werden in Banken, Wechselstuben,
Postamtern, Reisebliros und Hotels gewechselt.

POST UND TELEKOMMUNIKATION
Die Postamter sind werktags von 7 bis 19 Uhr geoffnet;

in kleineren Orten von 7 bis 14 Uhr, manche haben in
der Mittagspause geschlossen. In groeren Stddten
und in Fremdenverkehrsorten haben die Postamter mit
Bereitschaftsdienst auch samstags und sonntags geoffnet.
Fur alle offentlichen Telefonzellen bendtigt man
eine Telefonkarte, die in allen Postdmtern sowie an
Zeitungskiosken gekauft werden kann.

Man kann von jeder Telefonzelle aus direkt ins Ausland
telefonieren. www.posta.hr

OFFNUNGSZEITEN (GESCHAFTE UND
OFFENTLICHE AMTER)

Wahrend der Tourismussaison sind die meisten Geschafte
werktags von 8 bis 20 Uhr gedffnet; viele von ihnen sind
auch am Wochenende geoffnet. Behérden und Biiros
arbeiten von Montag bis Freitag von 8 bis 16 Uhr.

GESUNDHEITSWESEN
In alle groBeren Stadten gibt es Krankenhduser und

Kliniken, kleinere Ortschaften haben Ambulanzen
und Apotheken. Auslandische Touristen, die in ihrem
Land pflichtversichert sind, sind wahrend ihres
Aufenthaltes in der Republik Kroatien von der Zahlung
flir medizinische Notfallversorgung befreit, sofern
Kroatien mit dem Herkunftsland ein Abkommen uber
Sozialversicherungsleistungen abgeschlossen hat, d.h,,
wenn Sie aufgrund dieses Abkommens im Besitz einer
Bestatigung uber ihren Krankenversicherungsschutz
sind. Der Krankenversicherungsschutz (einschlieflich
der Transportkosten) gilt fir Notfdlle in der Art und
Weise und gemaR den Vorschriften, wie sie fiir kroatische
Versicherungsnehmer gelten, und sie haben sich
ebenso wie diese an den entstehenden Kosten der med.
Versorgung zu beteiligen (Selbstbeteiligung).

Personen, die aus Lindern kommen, mit denen kein
Abkommen abgeschlossen oder die Nutzung des
Krankenversicherungsschutzes  nicht  vertraglich
vorgesehen wurde, tragen die Kosten ihres
Gesundheitsschutzes selbst.

STROMSPANNUNG IM STADTISCHEN NETZ: 220V;
FREQUENZ: 50 Hz
WAsSER: Leitungswasser ist in allen Teilen Kroatiens trinkbar.



FEIERTAGE UND ARBEITSFREIE TAGE

1. Januar Neujahrstag,

6. Januar - Heilige drei Kénige,

Ostersonntag und Ostermontag,

1. Mai - Tag der Arbeit,

Fronleichnam,

22.Juni - Tag des antifaschistischen Kampfes,
25.Juni - Staatsfeiertag,

5. August - Tag des Sieges und der Dankbarkeit,
15. August - Maria Himmelfahrt,

8. Oktober - Unabhdngigkeitstag,

1. November - Allerheiligen,

25. und 26. Dezember - Weihnachtsfeiertage.

TANKSTELLEN

Tankstellen in groBeren Stadten und an den Autobahnen
sind von o bis 24 Uhr gedffnet

Die Tankstellen verkaufen: Eurosuper 95, Super 95, Super
98, Super plus 98, Euro Diesel und Diesel, in groReren
Stadten und an den Autobahnen auch Gas.

Informationen uber Kraftstoffpreise und ein Verzeichnis
der Gas-Tankstellen finden Sie unter: www.ina.hr;
www.omv.hr; www.tifon.hr; www.hak.hr

WICHTIGE TELEFONNUMMERN
Internationale Vorwahl fir Kroatien: +385

Notfalldienst: 194

Feuerwehr: 193

Polizei: 192

Pannenhilfe: 1987

(Wenn Sie aus dem Ausland oder per Handy anrufen,
wahlen Sie +38511987)

Nationale Zentrale des Such - und Seenotrettungsdienstes: 155
Einheitsnummer fir alle Notfalle: 112

Allgemeine Auskiinfte: 18981

Fernsprechauskunft Inland: 11888

Fernsprechauskunft Ausland: 11802

Wettervorhersage und Verkehrslagebericht:

060 520 520

Kroatischer Autoklub (HAK): +3851 4640 800

Internet: www.hak.hr

E-Mail: info@hak.hr
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HRVATSKA TURISTICKA ZAJEDNICA
(Kroatische Zentrale fiir Tourismus)
Iblerov trg 10/1V, p.p. 251

10000 ZAGREB

KROATIEN

Tel: +385146 99 333

Fax: +385145 57 827

E-Mail: info@htz.hr
www.kroatien.hr

Kroatische Zentrale fiir Tourismus
1010 Wien

Am Hof 13

Osterreich

Tel: +43158538 84

Fax: +43 158538 84 20

E-Mail: office@kroatien.at

Kroatische Zentrale fiir Tourismus
60313 Frankfurt/M

Hochstrasse 43

Deutschland

Tel: +49 69 23 85 350

Fax: +49 69 23 85 35 20

E-Mail: info@visitkroatien.de

Kroatische Zentrale fiir Tourismus
80469 Miinchen

RumfordstralRe 7

Deutschland

Tel: +49 89 2233 44

Fax: +49 89223377

E-Mail: kroatien-tourismus@t-online.de

Ente Nazionale Croato per il Turismo
20122 Milano

Piazzetta Pattari1/3

Italia

Tel: +39 02 86 45 44 97

Fax: +39 02 86 45 45 74
E-Mail: info@enteturismocroato.it

Ente Nazionale Croato per il Turismo
00186 Roma

Via Dell'oca 48

Italia

Tel: +39 06 32 11 0396

Fax: +39 06 32111462

E-Mail: officeroma@enteturismocroato.it

Chorvatské Turistické Sdruzeni

110 00 Praha1

Krakovska 25

Ceska republika

Tel: +420 2 22211812

Fax: +420 2 22210793

E-Mail: infohtz@iol.cz; info@htz.cz

VERZEICHNIS DER VERTRETUNGEN
DER KROATISCHEN ZENTRALE FUR TOURISMUS

Chorvatske Turistické Zdruzenie
821 09 Bratislava

Trencianska g

Slovakia

Tel: 44212 55 562 054

Fax: +4212 55 422 619

E-Mail: infohtz@chello.sk

Horvat Idegenforgalmi Kézosség
1054 Budapest

Akademia u.1

Magyarorszag

Tel: 4361267 55 88

Fax:+36 12675599

E-Mail: info@htz.hu

Office National Croate de Tourisme
75116 Paris

48, avenue Victor Hugo

France

Tel: +33145 00 99 55

Fax: +33 1450099 56

E-Mail: infos.croatie@wanadoo.fr

Croatian National Tourist Office
London W6 9ER

2 Lanchesters

162-164 Fulham Palace Road
United Kingdom

Tel: +44 208 563 79 79

Fax: +44 208 563 26 16

E-Mail: info@croatia-london.co.uk

Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej
Republiki Chorwacji

IPC Business Center

ul. Koszykowa 54

00-675 Warszawa, Polska

Tel: +48 22 828 5193

Fax: +48 22 828 51 90

E-Mail: info@chorwacja.home.pl

Oficina de turismo de Croacia
28001 Madrid, Espana

Calle Claudio Coello 22, ESC. B, 1°C
Tel: 434 917815514

Fax: +34 914318443

E-Mail: info@visitacroacia.es

Croatian National Tourist Office
New York 10118

350 Fifth Avenue, Suite 4003
US.A.

Tel: +1 212 279 8672

Fax: +1212 279 8683

E-Mail: cntony@earthlink.net

Kroatiska Turistbyran
1135 Stockholm
Kungsgatan 24, Sverige
Tel: +46 853 482 080

Fax: +46 820 24 60
E-Mail: croinfo@telia.com

Kroatisch Nationaal Bureau Voor Toerisme
1081 GG Amsterdam

Nijenburg 2F, Netherlands

Tel: 43120 661 64 22

Fax: +3120 661 64 27

E-Mail: kroatie-info@planet.nl

Office National Croate du Tourisme
1000 Bruxelles

Vieille Halle aux Blés 38, Belgique
Tel: +32 255 018 88

Fax: +32 251381 60

E-Mail: info-croatia@scarlet.be

XopBaTckoe TypucTuyeckoe coobuiecTro
123610 Moscow

Krasnopresnenskaya nab. 12

office 1502, Russia

Tel: +7 095 258 15 07

Fax: +7 095 258 15 07

E-Mail: HTZ@wtt.ru

Hrvaska turisticna skupnost
1000 Ljubljana
Gosposvetska 2, Slovenija
Tel: +386 123 07 400

Fax: +386 1230 74 04
E-Mail: hrinfo@siol.net

Kroatische Zentrale fiir Tourismus
8004 Ziirich

Badenerstrasse 332, Switzerland
Tel: + 4143 336 20 30

Fax: +41 43336 2039

E-Mail: info@kroatien-tourismus.ch

Kroatiens Turistkontor

Bjgrnholms Allé 20; 8260 Viby J; Danmark
Tel: +45 70 266 860

Fax: + 45 70 239 500

E-Mail: info@altomkroatien.dk

IAT7F7BRSLE

Ark Hills Executive Tower N 613

Akasaka 1-14-5, Minato-ku, Tokyo 107-0052
Tel: + 81(0)3 6234 0711

Fax: + 81 (0)3 6234 0712

E-Mail: info@visitcroatia.jp
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